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LRP Bdnen-Nordbdqgge 2013

1 Einfdhrung, allgemeine Informationen

1.1 Ausgangssituation in Bonen

Die Luftqualitat wird in vielen europaischen GrofRstéadten durch Stickstoffdioxid (NO2)*
und Feinstaub (PM — Particulate Matter)? belastet. Ausloser fiir die Aufstellung dieses
Luftreinhalteplans (LRP)® ist der Messwert der vom Landesamt fiir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) durchgefihrten NO,-
Messungen im Jahre 2009 an der Bonener Stral3e in Bonen-Nordbdgge. Die Mes-
sungen ergaben, dass im Bezugsjahr 2009 mit 44 pg/m*® der zuldssige NO,-
Grenzwert* (40 ug/m® zuzuglich der erlaubten Toleranzmarge® (2 pg/m®) an der
Bonener StralRe Uberschritten wurde. Fur die Jahre 2010 und 2011 wurden jeweils
40 ug/m® gemessen. Die Belastungen sind an dieser Stelle in besonderem MaRe
dem StralRenverkehr auf der Bundesautobahn 2 (BAB 2) zuzuordnen.

1.2 Gesetzlicher Auftrag

Mit der ,Luftqualitatsrichtlinie“®

H7

von 1996 sowie mit der fortgeschriebenen ,Luftquali-
tatsrichtlinie*” von 2008 hat die Europaische Union (EU®) fiir ihre Mitgliedsstaaten
verbindliche Luftqualitatsziele zur Vermeidung oder Verringerung schédlicher Aus-
wirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt festgelegt. Danach wird
die Luftqualitat in den EU-Staaten nach einheitlichen Methoden und Kriterien beur-
teilt. Die Grenzwerte fir die wichtigsten Luftschadstoffe NO, und die Feinstaubfrakti-
on PMyo® wurden bestatigt; auRerdem wurden neue Ziel- und Grenzwerte fiir die
feinere Feinstaubfraktion PM., 5™ eingefiihrt sowie das sog. ,Notifizierungsverfahren*
geregelt, das die Voraussetzungen fur die Gewahrung einer Fristverlangerung zur
Einhaltung von Grenzwerten festlegt.

In der Bundesrepublik Deutschland wurde die novellierte Richtlinie mit Wirkung vom

6. August 2010 durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-

Vgl. Anhang 2 — Glossar & Anhang 3 — Abkirzungsverzeichnis

Vgl. Anhang 2 — Glossar & Anhang 3 — Abklrrzungsverzeichnis

Vgl. Anhang 2 — Glossar & Anhang 3 — Abkilirzungsverzeichnis

Vgl. Anhang 2 — Glossar

Vgl. Anhang 2 — Glossar

Richtlinie 96/62/EG des Rates vom 27. September 1996 Uber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat
Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates Uber die Luftqualitat und saubere Luft fir Europa vom
21. Mai 2008 (ABI. EG L 152, S. 55)

Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis

Vgl. Anhang 2 — Glossar & Anhang 3 — Abkirzungsverzeichnis

Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis
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SchG)"! sowie durch die Einfilhrung der 39.Verordnung zum BImSchG
(39. BImSchV)* in deutsches Recht umgesetzt.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regelungen ist auch die Luftqualitét
im Gebiet von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messung oder Modellrech-
nung zu Uberwachen (8 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt, dass die ge-
setzlich vorgegebenen Immissionsgrenzwerte® (iberschritten werden, miissen diese
Uberschreitungen mit allen erforderlichen Daten (ber die obersten Landes- und Bun-
desfachbehérden der EU-Kommission mitgeteilt werden.

Diese Mitteilung muss spéatestens im Jahr nach Feststellung der Uberschreitungen
abgegeben werden. Im darauf folgenden Jahr muss der Kommission tber die ergrif-
fenen MalRBhahmen zur Verringerung der Luftbelastung berichtet werden (8 31 der
39. BImSchV i. V. m. Kap. V der Richtlinie 2008/50/EG).

Innerhalb dieses Zeitfensters muss die zustandige Behorde ihrer gesetzlichen Ver-
pflichtung nachkommen und einen Luftreinhalteplan aufstellen, der die erforderlichen
MaflRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festlegt
(8 47 Abs. 1 BImSchG).

Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplans ist im Wesentlichen (Anlage 13 zur
39. BImSchV)

e die Beschreibung der Uberschreitungssituation,
e die Verursacheranalyse,
e die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklung der Belastungssituation,

e die Bestimmung von MalRnahmen.

Die Mal3hahmen (8 45 Abs. 2 BImSchG)
e mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz von Luft, Wasser und Boden
verfolgen,

e durfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz von Gesundheit und Sicher-
heit von Arbeithehmern am Arbeitsplatz verstof3en und

e durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt in anderen Mitglied-
staaten der EU verursachen.

" Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und

ahnliche Vorgéange i. d. F. d. Bek. v. 26. September 2002 — Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG (BGBI. | S. 3830),
zuletzt geandert durch Art. 1 des 8. Gesetzes zur Anderung des BImSchG vom 31.07.2010 (BGBI. | S. 1059)

39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und
Emissionshéchstmengen — 39. BImSchV) vom 02.08.2010 (BGBI. | S. 1065)

Vgl. Anhang 2 — Glossar
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Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fur Luftschadstoffe zu einem bestimmten
Zeitpunkt nicht mehr zu tberschreiten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Muss auf
Grund der Belastung ein LRP erstellt werden, sind die MalRhahmen entsprechend
dem Verursacheranteil und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRig-
keit gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Immissionsgrenz-
werte beitragen (8 47 Abs. 4 S. 1 BImSchG).

Bei der Erstellung eines Luftreinhalteplans sind alle potenziell betroffenen Behdrden
und Einrichtungen einzubeziehen (z. B. Stralenverkehrsbehoérden, Stralenbaulast-
trager, Polizei, Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen (Stra3en.NRW),
etc.). Da diese Fachbehorden fir Umsetzung und Kontrolle der Malinahmen zustéan-
dig sind, ist eine enge Abstimmung des Planinhaltes erforderlich. Mal3nahmen, die
den Stral3enverkehr betreffen, sind im Einvernehmen mit den Stral3enbau- und Stra-
Renverkehrsbehodrden festzulegen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Bei der Planaufstel-
lung ist die Offentlichkeit zu beteiligen, wobei ihr die Entwiirfe und Plane zugénglich
gemacht werden miissen (§ 47 Abs. 5, 5a BImSchG)™.

Planaufstellende Behorde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung (8 1 Abs. 1
I.V.m.Nr.10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz —
ZustVU)™. Sie ist zustandig fiir

o die Gebietsabgrenzung der Plane,
° die Prufung der VerhaltnismaRigkeit der Malinahmen,

o die Koordination der Tatigkeit der verschiedenen Behdrden einschlief3lich
der Herstellung des Einvernehmens der Behdrden,

o die Beteiligung der Offentlichkeit,
o die Festschreibung der zu treffenden Mal3nahmen und letztlich
o die Veroffentlichung des LRP.

Zur Durchfiuihrung dieser Aufgabe beteiligt die Bezirksregierung regelmaf3ig auch
fachlich betroffene Interessensvertreter und Verbande, aber auch Behdrden und
sonstige Stellen, die begleitend bei der Erstellung des Luftreinhalteplans mitwirken.
Schlie3lich sind die Plane durch offentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der zu-
standigen Bezirksregierung in Kraft zu setzen (8 47 Abs. 5a Satz 2, 5 BImSchG).

14
15

siehe Kap. 1.8 & Kap. 5.5
Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 11.12.2007 (GV.NRW.2007 S. 662, ber. 2008 S. 155, geéndert
durch VO vom 09.06.2009 [GV. NRW. 2009 S. 337] / SGV NRW 282)
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AnschlieRend werden die MafRRnahmen durch die zustandigen Behdrden (Stadt,
Kreis, Bezirksregierung, StralBen.NRW) durchgesetzt (8§ 47 Abs. 6 BImSchG). Sie
missen auch die Umsetzung einschlie3lich der Einhaltung des hierflir festgelegten
Zeitrahmens lberwachen und deren Finanzierung sicherstellen. Bei der Uberwa-
chung stralR3enverkehrlicher MalRBhahmen werden sie von der Polizei bzw. den Ord-

nungsbehdrden unterstitzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dass in seinen Grenzen die angestreb-
ten Ziele erreicht werden kdnnen; die EU-Kommission behélt sich vor, die Ergebnis-
se zu Uberpriifen. Das LANUV stellt durch Untersuchung und Uberpriifung fest, ob
die Ziele des LRP erreicht worden sind. Damit wird auch die Wirksamkeit der ge-
troffenen Mal3Bnahmen kontrolliert, um ggf. eine Anpassung des Mal3hahmenkatalo-

ges vornehmen zu kénnen (s. Kap. 5.7 - Erfolgskontrolle).

1.3 Umweltvertraglichkeit

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungsge-
setzes (UVPG)' zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltpriifung® (SUP)Y’
durchgefiihrt werden muss. 8 14 b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische Um-

weltprifung bei Planen und Programmen vor, die

1. entweder in der Anlage 3 Nr. 1 zum UVPG aufgefuhrt sind oder

2. in der Anlage 3 Nr. 2 zum UVPG aufgefuhrt sind und fir Entscheidungen
uber die Zulassigkeit von in der Anlage 1 aufgefuhrten Vorhaben oder von
Vorhaben, die nach Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder
Vorprufung des Einzelfalls bedurfen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen nach 8§ 14 b Abs. 3 UVPG dann einen Rahmen fir die
Entscheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit Be-
deutung flr spatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen insbeson-
dere Bedarf, Grol3e, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaben

oder Inanspruchnahme von Ressourcen.

' Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung i. d. F. d. Bek. v. 25. Juni 2005 (BGBI. | S. 1757, 2797), zuletzt gedndert
durch Art. 2 d. Gesetzes v. 21.Dezember 2006 (BGBI. | S.3316).
Vgl. Anhang 2 — Glossar & Anhang 3 — Abklrzungsverzeichnis
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Demnach ist fur einen Luftreinhalteplan nach § 47 Abs. 1 BImSchG eine SUP durch-
zufihren, wenn Vorhaben nach Anlage 1 UVPG betroffen sind und durch den Luft-

reinhalteplan ein "enger" Rahmen gesetzt wird.

Der Luftreinhalteplan Bonen-Nordbdgge 2013 enthalt keine konkreten planungsrecht-
lichen Vorgaben fir Vorhaben nach Anlage 1 zum UVPG. Ebenfalls werden durch
ihn keine anderen rechtlichen Vorgaben gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf
Vorhaben nach Anlage 1 haben. Er enthalt vielmehr lediglich Einzelmalinahmen zur
Verbesserung der Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeu-
tung fur spatere Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen. Damit besteht
keine Verpflichtung zur Durchfuhrung einer SUP bei der Aufstellung dieses Plans.
Soweit dieser LRP Bedingungen und Vorgaben enthélt, die sich auf UVPG-relevante
Bereiche beziehen konnten, stellen diese keine eigenstandig wirkenden Verpflich-
tungen dar, sondern sie sind zusatzlich als Selbstbindung auf rechtliche Verpflich-
tungen oder Zusagen anderer Rechtstrager, also z. B. der Stadte, gegriundet.

Weiter stellt der Luftreinhalteplan auf eine zwingende Beteiligung und Information der
Offentlichkeit sowie der die Offentlichkeit vertretenden Gremien ab und gibt bereits

im Sinne einer Umweltprufung die Prufschritte und deren Ergebnisse wieder.

Damit ist die Verpflichtung zur Durchfuhrung einer zusatzlichen strategischen Um-

weltprifung bei der Aufstellung des LRP Bénen-Nordbdgge 2013 nicht gegeben.

1.4 Gesundheitliche Bewertung von Stickstoffdioxid (NO,)

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird NO; bereits in geringen Konzentra-
tionen wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Die
relativ geringe Wasserloslichkeit des NO; bedingt, dass der Schadstoff nicht in den
oberen Atemwegen gebunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche des Atemtrakts

(Bronchiolen, Alveolen) eindringt.

Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesundheit nachhaltig schadigen. Eine Erho6-
hung der NOj,-Konzentration in der Au3enluft fihrt zu einer Verschlechterung der
Lungenfunktion und einer Erhohung der Haufigkeit von infektionsbedingten Atem-
wegserkrankungen wie Husten und Bronchitis. Pro Zunahme der NO,-Belastung um

10 pg/m® muss mit einem Anstieg der Haufigkeit von Bronchitissymptomen oder des

5
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Auftretens von Bronchitis um ca. 10 % gerechnet werden. Besonders betroffen sind
vor allem gesundheitlich vorgeschadigte Personen mit Atemwegserkrankungen so-
wie Kinder und Jugendliche. Aber auch Herz-Kreislauf-Erkrankungen und die Sterb-

lichkeit in der Bevolkerung nehmen mit ansteigender NO,-Konzentration zu.

Fur Stickstoffdioxid kann nach aktuellem Kenntnisstand kein Schwellenwert benannt
werden, bei dessen Unterschreiten langfristige Wirkungen auf den Menschen ausge-
schlossen werden kénnen. Auch vergleichsweise geringfigige Reduzierungen der

Belastung tragen zu einer Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei.

Die Auswertung der ,Feinstaubkohortenstudie Frauen in NRW*, die in NRW als
hoch industrialisiertem Land mit zusatzlicher starker Verkehrsbelastung durchgefuhrt
wurde, weist darauf hin, dass mit einer Zunahme der NO,-Konzentration um
16 pg/m? das relative Risiko, an Herz-Kreislauferkrankungen zu versterben, um 50 %

steigt.

1.5 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenzen des Plans umfassen ein genau zu umschreibendes Gebiet, das soge-
nannte Plangebiet (bzw. Luftreinhalteplangebiet (LRP-Gebiet)). Bei Luftreinhaltepla-
nen, die sich auf die unmittelbare Umgebung eines Hot Spots (Uberschreitungssitua-
tion) beziehen, setzt sich das Plangebiet aus dem Uberschreitungsgebiet des jeweili-

gen Luftschadstoffs und dem Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fiir das aufgrund der Immissionsbelastung
von einer Uberschreitung des Grenzwertes auszugehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Verursacher fur die Grenzwert-
Uberschreitungen lokalisiert sind. Im Regelfall ist das auch der Bereich, in dem Min-

derungsmalinahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchgefiihrt werden.

Der vorliegende LRP erstreckt sich nicht auf das gesamte Gemeindegebiet Bonen
sondern nur auf den Ortsteil Bonen-Nordbdgge entlang der BAB 2.

Fur Berechnungen zur Analyse der Ursache der Uberschreitungen (s. Kap. 3) und

zur Prognose der Entwicklung der Belastung (s. Kap. 4) wurde ein rechteckiges Ge-

% Im Auftrag des Landesumweltamtes NRW (jetzt Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes NRW)

durch den Lehrstuhl fiir Epidemiologie der Ludwig-Maximilian-Universitat Minchen und des GSF-Instituts fur Epidemiologie

6
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biet (Rechengebiet; s. Kap. 3.3, Abb. 3.3/1) zu Grunde gelegt. Die linke untere Ecke
des Rechengebietes hat die Ost- und Nordwerte 399000/5707000. Zuséatzlich wer-
den zur Analyse der Verursachersituation mogliche gréRere, aul3erhalb des eigentli-

chen Rechengebietes liegende Emittenten in die Rechnungen einbezogen.

1.6 Referenzjahr

Zur Ermittlung der NO,-Belastungssituation werden seit Dezember 2007 Immissi-
onsmessungen an der Bonener Stral3e mit Hilfe eines Passivsammlers durchgefuhrt.
Der ermittelte Jahresmittelwert 2008 lag mit 43 pg/m? unter dem fir das Jahr 2008
zulassigen Wert aus Grenzwert und Toleranzmarge von 44 ug/mé3 NO, (s.
Tab. 2.1/2). Im Jahr 2009 wurde ein weiterer NO,-Passivsammler in der Boingholz-
stral3e in Betrieb genommen. Nur an der Bonener Strafl3e wurde in 2009 der zul&ssi-

ge Wert aus Grenzwert und Toleranzmarge (42 pg/ms3, s. Tab. 2.1/2) Uberschritten.

Die Grenzwertuberschreitung erfordert nach 8§47 BImSchG i.V. m. 827 der
39. BImSchV die Aufstellung eines Luftreinhalteplans.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation verwendete Daten und Fakten
(z. B. Emissionsdaten, Angaben zu Verkehrsstarken) sollen sich nach Mdglichkeit
auf das Erhebungsjahr 2009 beziehen. In Féllen, wo entsprechende Daten nicht zur
Verfiigung standen, wurden vorliegende Daten hochgerechnet. In einigen Fallen sind
Hochrechnungen (z. B. bei Fehlen eines geeigneten Prognosemodells) nicht mog-
lich. Hier werden die Daten wie erhoben verwendet. Das Erhebungsjahr wird ange-

geben.

1.7 Projektgruppe

Die Bezirksregierung Arnsberg hat zur Begleitung der Aufstellung des Luftreinhalte-
plans eine Projektgruppe eingerichtet.

Neben dem LANUV, der Gemeinde Bonen und dem Kreis Unna wurden die Indust-
rie- & Handelskammer (IHK zu Dortmund), die Handwerkskammer Dortmund (HWK
Dortmund), die Polizei, Stral3en.NRW und das Landesbiro der Naturschutzverbande
NRW GbR um Mitwirkung in der Projektgruppe gebeten.

Unter der Leitung der Bezirksregierung fanden zwei Projektgruppensitzungen statt,
bei denen die Mitglieder Gelegenheit hatten, Erfahrungen und Anregungen in den

LRP einflielBen zu lassen.
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Die Bezirksregierung Arnsberg als Plan aufstellende Behorde bedankt sich bei den
Mitgliedern der Projektgruppe und allen anderen Beteiligten fur ihre engagierte und

konstruktive Mitarbeit.

1.8 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch mehrere, unterschiedliche gesetzliche Vorgaben sichergestellt. Das Betei-
ligungsgebot betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfsphase als auch

die rechtsverbindliche Einfihrung.

Nach 8§ 47 Absatz 5 BImSchG sind die Aufstellung eines LRP sowie Informationen
Uber das Beteiligungsverfahren im amtlichen Verdffentlichungsblatt und auf andere
geeignete Weise offentlich bekannt zu machen. Danach ist der Entwurf des neuen

oder geanderten Luftreinhalteplans einen Monat zur Einsicht auszulegen.

Bis zwei Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schriftlich zu dem Ent-
wurf Stellung nehmen (8 47 Absatz 5a S. 1 — 3 BImSchG).
Die fristgemal eingegangenen Stellungnahmen sind bei der Entscheidung Uber die

Annahme des Plans zu bewerten und angemessen zu berticksichtigen.

Der endgultige Plan muss anschliel3end ebenfalls im amtlichen Veroéffentlichungsblatt
und auf andere geeignete Weise offentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur
Einsicht ausgelegt werden (8 47 Abs. 5a S. 4 — 7 BImSchG). Die Bekanntmachung
muss das betroffene Gebiet, eine Ubersicht zu den wesentlichen MaRnahmen, die
Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsverfahrens sowie die Griinde und Erwagun-

gen, auf denen die getroffenen Entscheidungen beruhen, enthalten.

Die Auslegung des Entwurfs des LRP Bonen-Nordbdgge 2013 wurde im Amtsblatt
Nr. 4 vom 26.01.2013 der Bezirksregierung offentlich bekannt gemacht;

die Auslegung und das |Inkrafttreten der Endfassung des LRP Bonen-
Nordbdgge 2013 wurde im Amtsblatt Nr. 13 vom 30. Méarz 2013 offentlich bekannt
gemacht. Gleichzeitig wurde durch Pressemitteilungen und Verdffentlichungen auf
der Homepage der Bezirksregierung auf die Auslegungen hingewiesen.

Im Internetangebot der Bezirksregierung Arnsberg konnte der Planentwurf wahrend

der Auslegungsfristen und kann die Endfassung nach Bekanntmachung dauerhaft

8
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heruntergeladen werden. Mit der Auslegung der Endfassung wurde auch den gesetz-
lichen Forderungen Uber Ablauf des Beteiligungsverfahrens und der Griinde und

Erwagungen, auf denen die getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungsgebot hat die
Offentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgesetzes des Lan-
des (UIG NRW)™ Anspruch auf eine umfassende Darstellung der Luftreinhaltepla-
nung und der vorgesehenen und getroffenen Mal3hahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 des Umweltinformationsgesetzes
des Bundes (UIG)® missen die Bezirksregierungen die Offentlichkeit u. a. tiber Pla-
ne mit Bezug zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und systematisch unter-
richten (8 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in verstandlicher
Darstellung, leicht zugéanglichen Formaten und moglichst unter Verwendung elektro-
nischer Kommunikationsmittel verbreitet werden (8 10 Abs. 3 u. 4 UIG). Dem Infor-
mationsanspruch wird auch durch Verknipfung zu fachlichen Internetseiten gentige
getan.

Diese Anforderungen erfillt die Bezirksregierung durch das regelmafiige Einstellen
der Entwurfs- / Endfassung des jeweiligen LRP auf ihrer Internetprédsenz sowie durch

die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhangig davon hat aber jede Person fur sich allein Anspruch auf freien Zugang
zu allen, auch weitergehenden und detaillierteren Umweltinformationen; insoweit also
ebenso zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstellung von Luftreinhalte-
planen. Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicht dargelegt werden
(8 2 UIG NRW), allerdings muss die Herausgabe der Umweltinformationen beantragt
werden und ist i. d. R. kostenpflichtig. Im daran anschlieBenden Verfahren ist die
Verwaltung an eine bestimmte Form und Fristen gebunden (8 4 UIG). Dieses Verwal-
tungsverfahren stellt erforderlichenfalls flr den Antragsteller, z. B. bei Ablehnung des
Antrags, die Grundlage fur ein mogliches Klageverfahren im férmlichen Verwaltungs-
rechtsweg dar (8 6 UIG).

Fur die Bereitstellung individueller Informationen auf der Grundlage eines Antrags

nach 8 4 UIG werden von der Bezirksregierung allerdings Kosten (Gebihren und

1 Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Mérz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2129)
% Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3704)
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Auslagen) nach der Allgemeinen Verwaltungsgebiihrenordnung NRW? erhoben;

mindliche und einfache schriftliche Auskiinfte sind gebuhrenfrei.

SchlieBlich gewahrt auch das nordrhein-westfalische Informationsfreiheitsgesetz
(IFG NRW)# jedem Menschen den grundsétzlichen Anspruch auf Zugang zu vor-
handenen amtlichen Informationen. Hierzu z&hlen ebenso Informationen Uber die
Luftreinhalteplanung. Der Informationsanspruch kann ferner durch Antrag in einem
formlichen Verwaltungsverfahren geltend gemacht werden und ist ebenso kosten-

pflichtig (vgl. Verwaltungsgebiihrenordnung zum IFG NRW?).

2 Allgemeine Verwaltungsgebuhrenordnung v. 3. Juli 2001 (GV. NRW. 2001 S. 262 / SGV. NRW. 2011), zuletzt geéndert
durch die 9. AnderungsVO v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2011).

22 Gesetz Uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fiir das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV.
NRW. 2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), geéndert durch Art. 9 d. Funften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW.
2005 S. 351/ SGV. NRW. 2010).

2 Verwaltungsgebuhrenordnung zum Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002 (GV. NRW. 2002
S. 88/ SGV. NRW. 2011), geéndert durch Art. 13 d. Finften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW. 2005 S. 351/
SGV. NRW. 2011).
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2 Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Angaben zur Belastungssituation (Messorte und Messwerte)

Seit dem Jahr 2008 wird in Bonen die NO»-Immissionsbelastung mit Hilfe eines Pas-
sivsammlers in der Bonener Stral3e (Standortkennung: BOEN) und seit 2009 in der

BdingholzstralRe (Standortkennung: BOEB) tberwacht.

Die genauen Standorte der beiden Passivsammler sind in Tabelle 2.1/1 beschrieben.

Die Abbildung 2.1/1 zeigt die Lage der Messstandorte in Bonen

(1) Tab. 2.1/1: Messstandorte des LANUV in Bdnen

Standort- | e cUTSWERT | HOCHWERT Standort

kennung
BOEN 2621276 5721046 Bonener StralRe 54 59199 Bdnen
BOEB 2621167 5721019 BoingholzstraRe 16 59199 Bonen

.
Ly P

d - g — ._: — § ." :‘ - ’ / -
a I\ J AL Sy . WS e
© Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen Geobasisdaten © Land NRW, Bonn

(2) Abb. 2.1/1: Lage der Messstandorte in Bénen

Die ab dem Jahr 2008 gtiltigen Grenzwerte fir NO, sind in Tabelle 2.1/2 aufgefihrt.

Die ermittelten Immissionsbelastungen sind in Tabelle 2.1/3 dargestellt. Im Jahr 2009
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wurde der NO,-Grenzwert am Standort BOEN nicht eingehalten. Aufgrund dieser
Grenzwertuberschreitung muss der vorliegende LRP aufgestellt werden. In den
Folgejahren 2010 und 2011 wurde der Grenzwert mit jeweils 40 pug/m?® knapp einge-
halten. An der BdingholzstralRe wurde der NO,-Grenzwert 2009 und 2010 eingehal-
ten. Deshalb wurde der Passivsammler am Standort BOEB nach Abschluss des

Messjahres 2010 abgebaurt.

(3) Tab. 2.1/2: NO,-Immissionsgrenzwerte 2008, 2009 und seit 2010

Schadstoff Zeitbezug Grenzwert [pg/m3]

NO, Jahresmittelwert 2008 44 (40 + 4 Toleranzmarge)
NO, Jahresmittelwert 2009 42 (40 + 2 Toleranzmarge)
NO, Jahresmittelwert seit 2010 40

(4) Tab. 2.1/3: NO,-Immissionswerte 2008 bis 2011 an den Messstandorten in Bénen

Standort- NO,-Jahresmittelwert [pg/m3]

Sl 2008 2009 2010 2011
soeN = T - 0
BOEB - 40 38 -

> Grenzwert 2010 aber < Grenzwert + Toleranzmarge

_ Grenzwertliberschreitung

2.2 Verfahren zur Feststellung der Uberschreitungen

Im LUQS-Messnetz NRW?* werden unterschiedliche Verfahren zur Bestimmung der
NO,-Belastung eingesetzt. Zum Einen wird die Immission mit kontinuierlich arbeiten-
den NOx®-Analysatoren bestimmt, zum Anderen kommen, wie an den Standorten in
NO,-Passivsammler, Palmes-R6hrchen, zum Einsatz

Bonen, sogenannte

(www.lanuv.nrw.de/luft/pdf/passivsammler.pdf).

Das nach dem Prinzip der Chemilumineszenz arbeitende kontinuierliche NOx-
Messverfahren ist als Referenzverfahren anerkannt. Nach Untersuchungen des

LANUV konnen fur mit Passivsammlern ermittelte NO,-Jahresmittelwerte die Anfor-

24
25

Vgl. Anhang 2 — Glossar & Anhang 3 — Abkirzungsverzeichnis
Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis
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derungen der EU an die Datenqualitat fur ortsfeste, kontinuierliche Messungen ein-
gehalten werden. Die mit Passivsammlern ermittelten Messergebnisse werden daher
auch im Rahmen der Luftreinhalteplanung in NRW verwendet. Die NO,-

Passivsammler sind in einer Hohe von ca. 2,5 m angebracht.

2.3 Trend der Immissionsbelastung

In der Abbildung 2.3/1 sind die Ergebnisse der NO,-Immissionsmessungen in Bénen
ab dem Jahr 2008 dargestellt.

EBOEN OBOEB

40 |Sren rwert ab 2010

2008 2009 2010 2011

(5) Abb. 2.3/1: NO,-Jahresmittelwerte in Bénen (BOEN u. BOEB)

Der NO,-Grenzwert fur das Jahresmittel im Jahr 2009 (42 pg/m3) wurde an der Bo-
nener StralRe mit 44 pg/ms3 Uberschritten. In den Jahren 2010 und 2011 wurde der

NO.-Grenzwert an beiden Messstellen eingehalten.

2.4 Beschreibung des belasteten Gebietes
2.4.1 Nutzung und Struktur des betroffenen Gebietes

Die Gemeinde Bonen liegt mit derzeit 18.439 Einwohnern®® im Ballungsraum des

Ostlichen Ruhrgebietes und gehoért neben neun weiteren Kommunen zum Kreis Un-

% IT.NRW zum 31.12.2011

13



LRP Bonen-Nordb6gge 2013

Bezirksregierung
Arnsberg

na. Im Westen grenzt das Gemei
Stadt Hamm, im Sidosten an die

ndegebiet an die Stadt Kamen, im Norden an die
Stadt Werl und im Siden an die Stadt Unna. Die

Gemeinde hat eine Flache von 3.802 ha?’, wobei die Siedlungs- und Verkehrsflache

ca. 23 % der Gesamtflache ausm

acht. Laut der Klassifikation des Bundesamtes fir

Bauwesen und Raumordnung ist die Gemeinde BoOnen unter dem Gemeindetyp

Kleinstadt“ einzuordnen®. Insgesamt weist die Gemeinde Bénen eine Siedlungs-

dichte von 485 Einwohnern pro km?2 auf. Bezogen auf einen Quadratkilometer Sied-

lungs- und Verkehrsdichte sind es

2.048 Einwohner.

Das betroffene Gebiet liegt innerhalb des Ortsteils Nordbogge, der nordlich an die

BAB 2 angrenzt.
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(6) Abb. 2.4.1/1: Bdénen-Nordbdgge — betroffenes Gebiet )
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2.4.2 Abschatzung der Grof3e des lufthygienisch besonders belasteten
Gebietes und der Anzahl der betroffenen Personen

Der von Immissionen durch die BAB 2 am starksten betroffene Ortsteil Nordbdgge
hat eine Gréf3e von 500 ha. Der Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflache liegt bei

ca. 12 %. Das sind 292 Einwohner je Quadratkilometer besiedelter Flache.
Der belastete Bereich liegt direkt an der BAB 2 auf einer Lange von etwa 800 m.

Zum 31.12.2011 hat Nordbbgge 1.460 Einwohner. Am starksten von der Immission
betroffen sind die Bewohner der Gebdude entlang der BAB 2. Das sind

ca. 150 Personen.

2.4.3 Klimatologie

Bonen ist dem Seeklima zuzuordnen. Die mittlere Jahrestemperatur betragt 9°C. Mit
23°C ist es im August am warmsten und am kaltesten ist es mit — 1°C im Februar.

Die durchschnittliche Niederschlagsmenge betragt im Jahresmittel ca. 700 mm.

Bei 10m tber Grund liegt die Windgeschwindigkeit bei 2,5 bis 4, 5 m/s, bei 80 m tber
Grund bei 4,5 bis 6,0 m/s (vgl. Klimaatlas NRW, LANUV).

2.4.4 Topografie

Naturrdumlich betrachtet liegt die Gemeinde Bonen in der Hellwegbérde. Diese Zu-
ordnung der Bérdenlandschaft charakterisiert eine lange ackerbauliche Tradition. Der
niedrigste Punkt der Gemeinde liegt in Lutgenb6gge am Schwarzen Weg mit 62 m
Uber NN. Der hochste Punkt befindet sich in Osterbénen mit 98 m tGber NN. Acker
und landwirtschaftliche Flachen pragen das Siedlungsbild. Dabei kann die Gemeinde

zwei grol3ere Waldflachen (Lettenbruch und Mergelberg) verzeichnen.
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3 Analyse der Ursachen fir die Uberschreitung des
Grenzwertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des regionalen Hintergrundniveaus

Das grof3raumig vorhandene regionale Hintergrundniveau lasst sich aus den Ergeb-
nissen der Uber mehrere Jahre am geringsten belasteten, regional verteilten Statio-
nen des LUQS-Messnetzes berechnen.

Die Ergebnisse der Waldstationen in der Eifel und im Rothaargebirge werden nicht
zur Bestimmung der Hintergrundbelastung herangezogen. Bei der Berechnung des
regionalen Hintergrundniveaus wird bertcksichtigt, dass regionale Unterschiede in

der Hohe der Immissionsbelastung auftreten.

In NRW wird deshalb fur die Gebiete Rhein-Ruhr, Munsterland / Westfalen und den

GroRraum Aachen die regionale Hintergrundbelastung differenziert ermittelt.

In Bénen wird das regionale Hintergrundniveau des Rhein-Ruhr-Gebietes herange-

zogen.

Der Ausloser fir die Aufstellung des LRP ist die Uberschreitung des NO»-
Grenzwertes fir den NO,-Jahresmittelwert im Jahr 2009. Daher zeigt die Tabel-
le 3.1/1 das regionale Hintergrundniveau des Rhein-Ruhr-Gebietes fur die Jah-
re 2009, 2010 und 2011.

(7) Tab. 3.1/1: Regionales Hintergrundniveau 2009, 2010 u. 2011, berechnet aus Messungen im
Rhein-Ruhr-Gebiet

- i 3

oo I R il
2009 | 2010 2011

Wesel WESE vorstéadtisch, Hintergrund 27 24 24
Datteln DATT vorstadtisch, Hintergrund 24 22 21
Dusseldorf-Lorick LOER vorstadtisch, Hintergrund 31 30 28
Hattingen-Blankenstein | HATT vorstéadtisch, Hintergrund 24 23 21
KdIn-Chorweiler CHOR vorstadtisch, Hintergrund 32 30 29
Hurth HUE2 stadtisch, Industrie 26 27 24
Mittelwert regionales Hintergrundniveau 27 26 25
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3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur Identifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wird in erster Linie das Emissionskatas-

ter Luft NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:

Verkehr (StraRen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroadverkehr),
Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen nach 4. BImSchV),
Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),

nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen nach dem BImSchG (Gewerbe und
Kleinfeuerungsanlagen),

sonstige anthropogene und nattrliche Quellen.

Der vorliegende LRP bezieht sich auf die Komponente Stickstoffdioxid (NO,). Die
Auswertung des Emissionskatasters umfasste deshalb die Untersuchung der hierfur
relevanten Emittentengruppen Verkehr, Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immissionssituation als
NO, angegeben wird, werden Emissionen immer in ihrer Gesamtheit als Stickstof-
foxid®® (NOx) betrachtet. Dies entspricht den tatsachlichen Gegebenheiten: Emittiert

wird generell ein Gemisch aus Stickstoffmonoxid (NO)*® und NO; als NOx.

Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsanlagen ist in der Regel das Verhalt-
nis der beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich &ndert sich jedoch das Ver-
haltnis von NO zu NO; je nach Belastungs- und Betriebszustand sowie der verwen-

deten Abgasreinigungstechnik der Kfz stark.

Einen wesentlichen Einfluss auf die Relevanz der Emissionen bezuglich der Immissi-
onen im Uberschreitungsbereich ist die Freisetzungs-(Quell-)Hohe. So wirken sich
bodennahe Emissionen z. B. aus dem Stral3enverkehr, von Gewerbe und Kleinfeue-
rungsanlagen eher im Nahbereich der jeweiligen Quelle aus. Emissionen aus Indust-
rieanlagen haben deutlich seltener niedrige Quellhéhen; normalerweise handelt es
sich in diesen Fallen um diffuse Quellen (wie z. B. Abwehungen). Der grof3te Teil
industrieller Emissionen wird tGber hohe Schornsteine und damit mit breiter Streuung
und Aufpunktmaxima in grof3erer Entfernung von der Emissionsquelle in die Umwelt

abgegeben.

29
30

Vgl. Anhang 2 — Glossar
Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis
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3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

Da das Umfeld der Messstation ein reines Wohngebiet ist und au3er der nahe gele-
genen Autobahn (BAB 2) keine direkt relevanten Verkehrsstrome, vor allem keine
weiteren Durchgangsverkehre und keine Lkw-Verkehre an der Messstation vorhan-
den sind, wird auf eine detaillierte Erhebung der Verkehrsdaten in Bénen verzichtet.
Es wird auf die Daten aus dem landesweiten Verkehrskataster zurtickgegriffen, die

alle wichtigen Stral3en in Bonen berlcksichtigen.

StraRenverkehr

Von den im Gemeindegebiet Bénen verkehrenden Kraftfahrzeugen (Kfz)*! wurden im
Jahr 2009 insgesamt 165,9 t/a NOx emittiert. Dominierend sind hier mit ca. 75% der
Gesamtemissionen die Emissionen von der Autobahn. Der héchste Anteil (63,1 %)
davon besteht aus den NOx-Emissionen der schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse
(sNoB)*.

Die Verteilung der NOx-Emissionen auf die einzelnen Fahrzeugkategorien und die
Aufteilung zwischen Autobahn und Gemeindegebiet sind in der nachfolgenden Ta-
belle 3.2.2/1 dargestellt.

(8) Tab. 3.2.2/1: NOx-Emissionen im gesamten Gemeindegebiet Bonen nach Fahrzeugkategorien
(Datenbasis 2010)

Gesamtesb(_Betmemde- Autobahn Rest ohne Autobahn

Fahrzeugkategorie geulls
[t/a] [%] [t/a] [%] [t/a] [%]

Pkw* 58,1 35,0 33,3 26,7 24,8 60,3
Leichte Nutzfahrzeuge
(INfz)34 10,6 6,4 8,5 6,7 2,1 51
Busse 8,3 5,0 4,1 3,3 4,2 10,2
Krader 0,6 0,4 0,2 0,2 0,4 1,0
Schwere Nutzfahrzeuge 88.3 53.2 787 63.1 9.6 234
ohne Busse (sNoB)
Kfz 165,9 100,0 124,8 100,0 41,1 100,0

31
32
33
34

Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis
Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis
Vgl. Anhang 3 — Abkilirzungsverzeichnis
Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis
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Schienenverkehr

Die Angaben zum Schienenverkehr fir Bénen entstammen speziellen Erhebungen
zur Luftreinhalteplanung aus dem Jahre 2008. Sie enthalten die Abgas- und Abrie-

bemissionen des Schienenverkehrs der Deutschen Bahn AG (DB AG).

Im Gemeindegebiet Bonen wurden im Jahr 2008 durch den Schienenverkehr
1 t/a NOx emittiert.

Offroad-Verkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enthalt die Emissionen, die durch den

Verkehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege
und Hobby, durch Militar- (aul3er Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr

(aulRer Triebfahrzeugen) verursacht werden.

Zur Auswertung wurden die Emissionskataster der Offroad-Verkehre mit Stand 2010
herangezogen. Hiernach betragen die Emissionen aus diesen Bereichen im Ge-

meindegebiet Bonen 11 t/a NOx.

Flugverkehr
Im Stadtgebiet von Bdnen spielt der Flugverkehr eine untergeordnete Rolle. Es wur-

den im Jahr 2008 durch den Flugverkehr 2 t/a NOx emittiert.

Schiffsverkehr

Der Schiffsverkehr ist im Untersuchungsgebiet nicht relevant.

Gegeniuberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkehrskataster nicht dasselbe Be-
zugsjahr zugrunde liegt, so kénnen doch zumindest die Grol3enordnungen der Emis-
sionen der unterschiedlichen Verkehrstrager, wie in der Tabelle 3.2.2/2 dargestellt,

verglichen werden.
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(9) Tab. 3.2.2/2: NOx-Gesamtverkehrsemissionen in Bénen in t/a

Emissionen des Verkehrs [t/a]

Verkehrstrager, Bezugsjahr

StralRe 2010 | Schiff 2004 | Schiene 2008 | Offroad 2010 Flug Gesamt

NOx 165,9 - 1 11 2 179,9

Der Stral3enverkehr ist danach mit Gber 92 % im Gemeindegebiet Bonen der Haupt-

verursacher der verkehrsbedingten NOx-Emissionen.

3.2.3 Emittentengruppe Industrie, genehmigungsbedurftige Anlagen

Vorbemerkung

Genehmigungsbedurftige Anlagen sind in besonderem Male geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z. B. durch Emissionen von luftverunreinigenden

Stoffen. Sie sind im Anhang der 4. Verordnung zum BImSchG aufgefihrt.

GemaR der 11. BImSchV® sind Betreiber genehmigungspflichtiger Anlagen dazu
verpflichtet, luftverunreinigende Stoffe in Menge, rdumlicher und zeitlicher Verteilung

anzugeben.

Mit der am 5. Marz 2007 novellierten 11. BImSchV (BGBI. | S.289) wurde in § 4 fest-
gelegt, dass der nachste Erklarungszeitraum fur die Emissionserklarung das Kalen-
derjahr 2008 ist, mit Abgabetermin bis zum 31. Mai des Folgejahres. Zukunftig ist
nach dieser Novellierung fur jedes 4. Kalenderjahr eine Emissionserklarung fir ge-
nehmigungsbedurftige Anlagen abzugeben. Der néachste Erklarungszeitraum ist
demnach das Jahr 2012. Fur den LRP Bonen-Nordbdgge 2013 werden somit die

Daten von 2008 verarbeitet.

Anlagenstruktur im Luftreinhalteplangebiet Bénen

Das Gemeindegebiet Bonen ist ein landlich gepréagtes Gebiet, in dem nur eine ge-
nehmigungsbedurftige Feuerungsanlage registriert ist. Die Emissionsmenge von 5 t/a
und die Entfernung zum Messort lassen den Schluss zu, dass diese Anlage hier nicht
von Bedeutung ist.

% Elfte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Emissionserklarungen -

11. BImSchV) i. d. F. d. Bek. v. 5. M&arz 2007 (BGBI. | S. 289)
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3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen, nicht genehmi-
gungsbedurftige Anlagen

Aus dem Bereich der immissionsschutzrechtlichen nicht genehmigungsbedurftigen
Anlagen sind fur den Luftreinhalteplan die Kleinfeuerungsanlagen als weitere NOx-
Quellen zu betrachten. Fir das Jahr 2010 betragen die Emissionen im gesamten

Gemeindegebiet insgesamt 20 t/a NOx.

3.2.5 Weitere Emittentengruppen

Weitere Emittentengruppen sind die Landwirtschaft, natirliche Quellen sowie sonsti-
ge Emittenten. Diese Emittentengruppen haben fir die Belastungssituation in der

BoOnener Stralle keine Relevanz.

3.2.6 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In der Tabelle 3.2.6/1 werden die Emissionen der fur LRP Bénen-Nordbdgge 2013
untersuchten Emittentengruppen im Gemeindegebiet Bonen dargestellt. Die Jahres-
gesamtemissionen fur NOx betragen 204 t/a, wovon 88 % vom Verkehr, 10 % aus

Kleinfeuerungsanlagen und 2 % aus Industrieanlagen emittiert werden.

(10) Tab. 3.2.6/1: Vergleich der NOx-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Kleinfeuerungsan-
lagen und Verkehr fiir das Gemeindegebiet von Bénen

NOy-Emissionen im Gemeindegebiet [t/a]

Industrie 2008 Kleinfeuerungsanlagen 2010 Verkehr 2010 Y

5 20 179

1) Bezugsjahre ,Verkehr*: StralBenverkehr 2010, Schiffsverkehr 2004, Schienenverkehr 2008, Offroad 2010 und Flugverkehr
2008

Bei der Beurteilung der Emissionen ist zu beachten, dass die meisten industriellen
Emissionen uber hohe Quellen (Schornsteine) emittiert werden. Diese Emissionen
wirken sich, da sie weit getragen werden, auf den regionalen Hintergrund aus. Bei
der Betrachtung der Immissionsbelastung durch den Stral3enverkehr ist zu beachten,
dass der Beitrag der Autobahn mit wachsender Entfernung stark abnimmt. Bebauung
in Autobahnnahe, wie zum Beispiel Larmschutzwande oder Hauser, hat einen ab-
schirmenden Effekt. Nach wenigen hundert Metern spielt die Autobahn immissions-

seitig keine Rolle mehr.
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3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen an der Uber-
schreitungssituation)

Das Modellgebiet (Rechengebiet) umfasst ein Gebiet mit der GréRRe von 41 x 35 km?

und ist in Abbildung 3.3/1 dargestellt. Die linke untere Ecke dieses Gebietes hat die

Ost- und Nordwerte 399000/5707000. Fur die meteorologischen Bedingungen wurde

zur Berechnung der lokalen Anteile der Verursachergruppen eine Ausbreitungsklas-

senstatistik der DWD-Station Werl (1981-1990) verwendet.
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(11) Abb. 3.3/1: Modellgebiet (Rechengebiet) des LRP Bdnen-Nordbdgge mit Messstandort BOEN

Das regionale Hintergrundniveau von 27 pug/ms3 fir NO, im Jahr 2009 bzw. 26 pg/ms3
im Jahr 2010 wurde aus Messungen der Luftqualitatsiberwachungsstationen ermit-
telt (s. Kap. 3.1).

Bedingt durch die lokalen Gegebenheiten kommen zum regionalen Hintergrund noch
Anteile aus StraRenverkehr (Autobahn), Industrie und Quellen aus nicht genehmi-
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gungsbediirftigen Kleinfeuerungsanlagen (im Folgenden mit HuK*® abgekiirzt) hinzu.
Diese lokalen Verursacheranteile wurden mit dem Modell LASAT®’ ermittelt. LASAT
(Lagrange-Simulation von Aerosol-Transport) ist ein Partikelmodell nach Lagrange®.
Mit diesem Modell wurde sowohl der lokale Anteil der Autobahn abgeschatzt als
auch der nicht lokal bedingte Anteil des Stral3enverkehrs berechnet (im Folgenden
als ,Kfz urban“*® bezeichnet). Die Anteile des Offroad-, Schienen- und Flugverkehrs
sind gering und kénnen vernachlassigt werden, da es sich gezeigt hat, dass die je-
weiligen Einzelquellen keine signifikanten Beitrage an der Belastungssituation in

Bonen liefern.

In Abbildung 3.3/2 sind prozentual die berechneten Anteile der verschiedenen Verur-
sachergruppen sowie des regionalen Hintergrunds an den NOx-Immissionen fir den
Messpunkt BOEN dargestellt.

Industrie
0,
HuK 2%
2%
regionaler
~——Hintergrund
0
Autobahn 45%
42%
Kfz (urban)
9%
Kfz urban = Beitrag d. StraBenverkehrs, der nicht unmittelbar in dem untersuchten StralRenabschnitt und
auf der benachbarten Autobahn fahrt
HukK = Haishrand & Kleinfelieriinnen

(12) Abb. 3.3/2: Prozentual berechnete Beitrage der verschiedenen Verursachergruppen sowie des
regionalen Hintergrunds fur die NOx-Belastung 2009 am Messpunkt BOEN

36
37
38

Vgl. Anhang 3 — Abkilirzungsverzeichnis

Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis

Janicke, L., 1983: Particle simulation of inhomogeneous turbulent diffusion. — Air Pollution Modelling and its Application I,
Plenum Press, New York, S. 527-535.

% vgl. Anhang 3 — Abkirzungsverzeichnis
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Die Verursacheranteile werden hier als NOx und nicht wie sonst fur Immissionen
Ublich als NO, angegeben, da es sich bei den Eingangsdaten der Berechnungen
auch um Emissionen (angegeben als NOx) handelt; dies ist in diesem Fall nicht an-
ders mdglich, da es keinen konstanten Faktor fir die Anteile von NO; in NOx gibt
(val. Kap. 3.2.1).

Hauptverursacher an der Stickstoffoxidbelastung ist in der betrachteten StrafRe der
StraRenverkehr (2 Autobahn + Kfz urban) mit einem Betrag von 51 % und der regio-
nale Hintergrund mit einem Beitrag von 45 %. Die Beitrage aus Industrie und HuK
sind mit jeweils 2 % gering. Alle anderen Verursacherquellen (Offroad- und Schie-
nenverkehr) leisten keine signifikanten Beitrage an der NOx-Belastung. Beim Stra-

Benverkehr leistet die Autobahn mit ca. 42 % den gro3ten Anteil.

Fazit:
Die Hauptverursacher fur die Stickstoffoxid-Gesamtbelastung an dem Messpunkt in
Bonen sind der Verkehr durch die Autobahn und der regionale Hintergrund.

24



Bezirksregierung
Arnsberg

LRP Bdnen-Nordbdqgge 2013

4 Voraussichtliche Entwicklung der Belastung

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung des Emissi-
onsszenarios

Da im Wesentlichen nur der Verkehr und das regionale Hintergrundniveau fir die

Uberschreitung der zulassigen Belastung im Referenzjahr relevant waren, wird bei

der Prognose der Entwicklung der Belastung im Folgenden hauptsachlich die Quel-

lengruppe Verkehr betrachtet.

4.1.1 Quellen des regionalen Hintergrundes

Europaweit liegen Emissionsdaten mit einer horizontalen Maschenweite von 50 km
fur das Jahr 1999 und als Projektionen fir 2010 und 2020 vor. Sie werden von
EMEP* und der TNO** an diesem Gitter bereitgestellt (Vestreng und Klein, 2002).
Die Projektionen fir 2010 und 2020 erarbeitete das IIASA (International Institute for
Applied Systems Analysis). Sie orientieren sich an den Vorgaben der EU-Richtlinie
Uber nationale Emissionshochstmengen fir bestimmte Luftschadstoffe vom
23.10.2001 (2001/81/EG-NEC-RIchtlinie), die in Deutschland fur NOx eine Emissi-
onshodchstmenge von 1.051 kt/a ab 2010 vorsieht. Das nationale Programm zur Ein-
haltung der NEC-Richtlinie umfasst hinsichtlich NOx eine Reihe von Aspekten, die

bei der Emissionsprojektion berlicksichtigt werden.

4.1.2 Regionale Quellen

Fur die Betrachtung der regionalen Quellen wird ebenfalls das Emissionskataster

Luft des LANUV, wie unter Kapitel 3.2.1 beschrieben, verwendet.

4.1.3 Lokale Quellen

Industrie und nicht genehmiqungsbedirftige Anlagen

Wesentliche Anderungen der Emissionen aus dieser Quellengruppe liegen nicht vor.

StralRenverkehr

Die Daten fur Bonen stammen aus dem landesweiten Kataster NRW 2010. Unter
Berlcksichtigung der Fahrzeugentwicklung werden diese auf das Jahr 2015 hochge-

40

European Monitoring and Evaluation Programme
41

Niederlandische Organisation fir Angewandte Naturwissenschaftliche Forschung
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rechnet. Wie in Kapitel 3.2.2 dargestellt dominierten 2010 die Emissionen der Auto-
bahn. Dieses @ndert sich auch fiir die Prognose 2015 nicht.

Im gesamten Gemeindegebiet Bénen werden 2015 von den Kraftfahrzeugen insge-
samt 120,4 t/a NOx emittiert. Dominierend sind auch 2015 die Emissionen auf der
Autobahn mit ca. 72 % der Emissionen des gesamten Gemeindegebietes. Der
hochste Anteil davon besteht mit 52,5 % aus den NOx-Emissionen der schweren
Nutzfahrzeuge ohne Busse.

Die Verteilung der NOx-Emissionen auf die einzelnen Fahrzeugkategorien und die
Aufteilung zwischen Autobahn und Gemeindegebiet ist in der nachfolgenden Tabel-
le 4.1.3/1 dargestellt.

(13) Tab. 4.1.3/1: NOx-Emissionen im gesamten Gemeindegebiet nach Fahrzeugkategorien (Progno-

se 2015)

GesamteZbGistmemde- Autobahn Rest ohne Autobahn

Fahrzeugkategorie 9
[t/a] [%0] [t/a] [%] [t/a] [%]

Pkw 52,5 43,6 30,4 34,9 22,1, 66,6
Leichte Nutzfahrzeuge 9.5 79 78 8.9 1,7 5.1
(INfz)
Busse 6,1 51 3,0 3,4 3,1 9,3
Krader 0,5 0,4 0,2 0,2 0,3 0,9
Schwere Nutzfahrzeuge 518 43,0 45,8 52,5 6.0 181
ohne Busse (sNoB)
Kfz 120,4 100 87,2 100 33,2 100

Die NOx-Emissionen verringern sich vom Jahr 2010 bis zum Jahr 2015 um 45,5 t/a.
Dies entspricht einer Reduktion um ca. 27 %. Diese prognostizierten Rickgénge sind
die Folge der immer weiter fortschreitenden Verbesserung der Abgastechnologie.
Starke Ruckgéange sind vor allem auf der Autobahn bei den schweren Nutzfahrzeu-

gen ohne Busse (sNoB) mit ca. 42 % zu verzeichnen.

Sonstiger Verkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2015 ist nicht durchfihrbar, da hierfur keine Daten
vorhanden sind. Jedoch werden die Emissionen des dieselbetriebenen Schienenver-
kehrs mit Umsetzung der Abgasgesetzgebung fur Triebfahrzeuge und der weiteren
Elektrifizierung der Bahn zurtickgehen. Die Einfuhrung und Verscharfung von Ab-
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gasgrenzwerten fir mobile Maschinen und Gerate wird auch in diesem Bereich zur

weiteren Reduktion der Luftschadstoffe fihren.

4.2 Erwartete Immissionswerte im Zieljahr und Prognosejahr

Im Jahr 2010 (Zieljahr) musste der Grenzwert fiir NO, von 40 pg/m?® (als Jahresmit-
telwert) erstmals eingehalten werden. Dieser Grenzwert wurde im Jahr 2010 in der
Bénener StralRe (BOEN) mit 40 ug/m® gerade eingehalten.

Fur das Prognosejahr 2015 wird davon ausgegangen, dass die Beitrage der einzel-
nen Verursachergruppen (aufRer Stralenverkehr und Hintergrund) gegentiber 2009
nur leicht sinken oder unveréandert bleiben. Beim lokalen Stral3enverkehr wird davon
ausgegangen, dass die allgemeine Fahrzeugentwicklung zuséatzlich eine deutliche

Abnahme der Immissionsbeitrage hervorruft.

Das regionale Hintergrundniveau fur 2015 wurde mit dem mesoskaligen Chemie-
Transport-Modell EURAD auf einem 5 x 5 km? Gitternetz prognostiziert*?. Es wurden
Prognosen fur Nordrhein-Westfalen durchgefiihrt und der europaweite sowie der
deutschlandweite Ferntransport berticksichtigt.

Fur Bonen wurde der optimale Fall angenommen, dass die regionale Hintergrundbe-

lastung fiir NO, im Vergleich zu 2010 bis zum Jahr 2015 um etwa 2 pg/m? sinkt.

Hauptverursacher der Grenzwerttiberschreitung ist die nahe gelegene Autobahn. An
der Autobahn erfolgten zwei wesentliche bauliche Veranderungen; im Jahre 2009
wurde die angrenzende Larmschutzwand neu errichtet und dabei erhéht und baulich
verandert und bis Ende 2011 wurde die Autobahn 6-spurig ausgebaut. Von diesen
Veranderungen wird eine Verbesserung der Luftqualitatssituation erwartet. Der NO»-
Jahresmittelwert des Jahres 2010 sank gegeniiber dem Wert des Vorjahres um
4 pg/m?® auf 40 pg/m3. Der NO,-Jahresmittelwert fiir das Jahr 2011 lag ebenfalls bei
40 pg/m?.

42

Memmesheimer, M., E. Friese, H.J. Jakobs, C. Kessler, G. Piekorz und A. Ebel, 2010: ELINA: Ausbreitungsrechnungen zur
Ermittlung der Luftqualitat in NRW mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-Modell fir die Jahre 2009 und 2015 mit
besonderem Schwerpunkt auf der zukinftigen Entwicklung der Stickstoffdioxid-Belastung. Abschluf3bericht, im Auftrag des
LANUV NRW, Rheinisches Institut fir Umweltforschung an der Universitéat zu Koln.
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5 Malnahmen der Luftreinhalteplanung

5.1 Grundlagen

Bei der Aufstellung eines Luftreinhalteplans hat die zustandige Behorde die erforder-
lichen MalRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzu-
legen (847 Abs. 1 BImSchG). Nach 8§47 Abs. 4 BImSchG sind die Mal3hahmen
entsprechend des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhaltnismaRigkeit zu wahlen und gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uber-
schreiten der Immissionsgrenzwerte oder in einem Untersuchungsgebiet im Sinne

des § 44 Abs. 2 BImSchG zu sonstigen schadlichen Umwelteinwirkungen beitragen.

Zur Erfullung der Ziele eines wirksamen Luftreinhalteplans sind den zustandigen
Bezirksregierungen in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare Instrumente an die
Hand gegeben: Dies sind zum einen denkbare Anordnungen gegenuber industriellen
Verursachern (88 17, 24 BImSchG) und zum anderen ausfihrbare Verkehrsbe-
schrénkungen (8 40 Abs. 1 BImSchG i. V. m. der StralRenverkehrsordnung (StVO)).

Die 39. BImSchV verfolgt den so genannten ,Schutzgutbezug” (Schutz der Gesund-
heit). Im Rahmen der Verhaltnismaligkeitspriufung sollen mit geeigneten Mitteln die
Schadstoffeinwirkungen (Immissionen) auf die Wohnbevolkerung gemindert werden.
Die Verordnung bindet ausschlieBlich die zur Handlung verpflichteten Behdrden.

Eine unmittelbare Wirkung fur die Anlagenbetreiber entfaltet sie nicht.

Damit die Behdrden MalRBnahmen gegen einen Betreiber treffen kdnnen, missen sie
den Nachweis erbringen, dass die konkrete Anlage einen relevanten Beitrag zu den
belastenden Schadstoffimmissionen leistet. Wird eine Anordnung nach
8§ 17 BImSchG durch die Regelungen der TA Luft bzw. der 13. oder 17. BImSchV
begrindet, so wird damit ein ,anlagenbezogener* Ansatz verfolgt. Die Anordnung
richtet sich speziell gegen die industriell austretenden Luftschadstoffe (Emissionen),
die bereits unmittelbar in der Anlage zurtickgehalten oder vermindert werden sollen.
Sowohl die TA Luft als auch die 13. und 17. BImSchV sind letztlich allgemeinverbind-
lich. Diese Regelungen beinhalten die Verpflichtungen, Anlagen nach dem fortschritt-
lichsten und neuesten Stand der Luftreinhaltetechnik auszurtisten. Mit der Novellie-
rung der TA Luft im Jahre 2002 wurden die Emissionsanforderungen fir nahezu alle

genehmigungsbedurftigen Industrieanlagen verscharft. Speziell fir Grof3feuerungs-
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anlagen (z. B. Kraftwerke) und Abfallverbrennungsanlagen wurden in der 13. bzw.
der 17. BImSchV noch anspruchsvollere Grenzwerte festgelegt. Mit einer weiteren
EU-weiten Minderung der zulassigen Emissionswerte ist in den nachsten Jahren zu
rechnen. Das Ergreifen von MalRBhahmen gegen Anlagenbetreiber war im Rahmen
dieses Luftreinhalteplans jedoch nicht notwendig; eine relevante industriell bedingte
Luftbelastung wurde in Bonen nicht nachgewiesen.

Auch eine signifikante Luftbelastung durch Hausbrand und Kleinfeuerungsanlagen
konnte nicht ermittelt werden. Zudem ist durch Anderungen der Gesetzgebung fur
Kleinfeuerungsanlagen (Erste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber kleine und mittlere Feuerungsanlagen -
1. BImSchV) vom 26. Januar 2010 mit einer weiteren Reduzierung relevanter Luft-

schadstoffemissionen zu rechnen.

Die Belastungsanteile des Offroad- und Schienenverkehrs sind gering und kénnen
bei der MalRBnahmenentwicklung ebenfalls vernachlassigt werden. Auch hier ist durch
Anderungen der aktuellen Gesetzgebung (z. B. EU-Richtlinie 2004/26/EG — zustan-
dig EU) im Bereich des Offraod-Verkehrs davon auszugehen, dass kinftig die NOx-
Emissionen im Bereich Offroad-Verkehr (mobile Maschinen) reduziert werden und
sich somit auch der Anteil der NOz-Immissionen durch den Offroad-Verkehr reduzie-

ren wird.

Im Rahmen der Untersuchungen zum Luftreinhalteplan ist der Stral3enverkehr als
Hauptverursacher identifiziert worden (s. S. 23, Verursacheranalyse). Zur Festlegung
stral3enverkehrlicher Maflinahmen im Luftreinhalteplan muss die Bezirksregierung
das Einvernehmen der zustandigen StraBenbau- bzw. Stral3enverkehrsbehérde
einholen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Weigerung, das Einvernehmen zu ertei-
len, kann ausschlie3lich aus fachlichen (stralenbau- bzw. straf3enverkehrlichen)
Grunden erfolgen; 6konomische Gesichtspunkte oder kommunalentwicklungspoliti-
sche Grinde sind hierbei unbeachtlich.

Fur den LRP Bonen-Nordbdgge 2013 liegen die Einvernehmen der zustandigen

StraRenbau- bzw. StralRenverkehrsbehdrden vor.

Neben hoheitlich durchsetzbaren Mal3inahmen konnen weitere Mittel zur Luftquali-

tatsverbesserung eingesetzt werden. Die von nachgewiesener Luftschadstoffbelas-
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tung betroffenen Kommunen sind damit nicht frei in ihrer Entscheidung, ob sie
Schadstoff mindernde MalRnahmen ergreifen oder nicht. Vielmehr sind sie im Rah-
men ihrer kommunalen Mdoglichkeiten verpflichtet, alle geeigneten MalRnahmen zu
ergreifen, die zu einer Reduzierung der Luftschadstoffbelastung flihren, und zwar
unabhangig von der Existenz eines Luftreinhalteplans oder eines Plans fur kurzfristig
zu ergreifende Maflinahmen. Unterlasst es die Kommune, dieser Verpflichtung nach-
zukommen, entsteht fur betroffene Blrgerinnen und Blrger bei gesundheitsrelevan-
ten Grenzwertlberschreitungen ein gerichtlich durchsetzbarer Rechtsanspruch auf
das Eingreifen der Kommune. Sie muss dann unter mehreren rechtlich méglichen —

geeigneten und verhaltnismaligen — Malinahmen eine Auswahl treffen.

5.2 Beschreibung der zusatzlichen Mal3nahmen

(14) Tab. 5.2/1: Malinahmentabelle

NI MaRnahme Umsetzung | Bemer-

durch kungen

Stufe 1

M1 Ertichtigung der bestehenden Larmschutzeinrich- | Stra- Umset-
tungen Ren.NRW zung seit
Auf dem Autobahnabschnitt von Station 406,405 bis Ende
406,720 wurde im Jahr 2009 die bestehende Larm- 2009
schutzwand (Hohe 4,50 m) gegen eine neue Larm- abge-
schutzwand (Héhe 7,50 m) ersetzt. Die neue Larm- schlos-
schutzwand wurde zur Verbesserung der Abschirmung, sen
entgegen der vorherigen Bauform, mit einer gekrimm-
ten Kronenform ausgefihrt.

Auf dem Autobahnabschnitt von Station 460,720 bis
407,098 wurde im Jahr 2009 der bestehende Larm-
schutzwall durch eine zusatzlich aufgesetzte Larm-
schutzwand erhéht. Die Gesamthdhe betrdgt 11,92 m
Uber der maRRgeblichen Hohe.

Durch diese MaRRhahmen soll u. a. eine Verbesserung
der Abschirmung der angrenzenden Wohnbebauung vor
Fahrzeugemissionen erreicht werden, die zu einer
Reduktion der Stickstoffdioxidbelastung am Belastungs-
schwerpunkt in Bonen-Nordbdgge flhrt.

Die BaumalBRnahmen an den La&rmschutzeinrichtungen
wurden Ende 2009 abgeschlossen. Die volle Wirksam-
keit wird nach Abschluss der MaRnahme M 2 erreicht.

M 2 Sechs-Streifiger Autobahnausbau im Bereich Bénen | Stra- Umset-
Die BAB 2 wurde seit Mai 2010 u. a. im Bereich Bonen- | Ren.NRW | zung seit
Nordbdgge von vier auf sechs Fahrstreifen ausgebaut. dem 1.
Die BaumaRnahme wurde im Frihjahr 2012 abge- Quartal
schlossen. 2012
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Umsetzung | Bemer-

Nr. MaRnahme durch kungen
Die laufenden Ausbauarbeiten haben sich negativ auf abge-
den Verkehrsfluss im Bereich des Belastungsschwer- schlos-
punktes auf der BAB 2 ausgewirkt und zu einer Stau- sen
haufung gefuhrt. Durch die Fertigstellung des Auto-
bahnausbaus und die damit erwartete Verkehrsverfliis-
sigung im Bereich des Belastungsschwerpunkts (Verrin-
gerung von ,Stop & Go“-Verkehren), wird eine Verringe-
rung von Fahrzeugemissionen erwartet, die zu einer
Reduktion der Stickstoffdioxidbelastung am Belastungs-
schwerpunkt fuhrt.

M 3 Ausbau des Autobahnkreuzes Kamen Stra- Umset-
Das Autobahnkreuz Kamen in der Nahe des Belas- | Ben.NRW | zung seit
tungsschwerpunktes Bonen-Nordbogge, Kreuzungs- Ende
punkt der BAB 1 und BAB 2, wurde zur Steigerung der 2010
Leistungsfahigkeit ausgebaut. Die BaumafRnahme wur- abge-
de Ende 2010 abgeschlossen. schlos-

sen

Durch den Ausbau des Autobahnkreuzes soll eine
Verkehrsverflissigung er-folgen, wodurch regelmafig

auftretender Verkehrsrickstau bis zum Belastungs-

schwerpunkt in Bénen-Nordbdgge vermieden und eine

Reduzierung der verkehrlichen Schadstoffemissionen

vor Ort erzielt wird.

Die volle Wirksamkeit der MaRnahme wird nach Ab-

schluss der MalRnahme M 2 erreicht.

Stufe 2

M4 Beschichtung der bestehenden Larmschutzeinrich- | Stra- Prifung
tungen mit Titandioxid Ren.NRW | ggf. nach
Die Bundesanstalt fur StraRenwesen (BAST) untersucht Ab-
seit Oktober 2011 in einem Pilotprojekt an einem Ab- schluss
schnitt der BAB 1 die Wirksamkeit von Titandioxid (TiO,) des
bei der Reduzierung von verkehrlichen Stickoxidimmis- Pilotpro-
sionen. Im Rahmen des Pilotprojektes wurden die paral- jekts

lel zur Autobahn verlaufenden Larmschutzwande mit
Titandioxid beschichtet. Das Projekt ist auf zwei Jahre
angesetzt.

Bei Nichteinhaltung des lber das Kalenderjahr gemittel-
ten Stickstoffdioxid-Grenzwertes im Jahr 2013 wird in
Abwéagung der erzielbaren  Stickoxidimmissions-
reduzierung mit den sonstigen Umweltauswirkungen
sowie Ergebnissen des Pilotprojektes die MaRnahme
als weitere, kurzfristig umzusetzende Malinahme auf-
gegriffen. Bei positiver Bewertung des Pilotprojekts
durch die BAST ist dann eine Beschichtung der beste-
henden L&rmschutzeinrichtungen im Bereich Bonen-
Nordbdgge zu prifen.
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5.3 Abwégung der Malinahmen

MalRnahmen, die in die Rechte Dritter eingreifen und in den LRP aufgenommen wer-
den, missen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben nachfolgende Kriterien erfl-

len. Sie missen

1. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fiihren,
2. entsprechend ihrem Anteil gegen den relevanten Verursacher gerichtet und
3. insgesamt verhaltnismalig, also geeignet, erforderlich und angemessen sein.

zu 1) Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Im Gegensatz zu Malinahmen in Planen fur kurzfristig zu ergreifende Malinahmen,
die sehr kurzfristig wirken, aber nicht unbedingt Nachhaltigkeit sichern, missen fir
einen Luftreinhalteplan weitergehende Malinahmen ausgewahlt werden, die sich auf
eine dauerhafte Absenkung der Luftbelastung auswirken. Ziel ist hierbei die nachhal-
tige Einhaltung der Grenzwerte fir NO, und den Zeitraum der NO»-

Grenzwertliberschreitung so kurz wie moglich zu halten (8§ 47 Abs. 1 BImSchG).

Um Nachhaltigkeit zu sichern, enthalt das MalRnahmenpaket Mal3hahmen durch die
die Schadstoffemissionen auf der BAB 2 gegenlber dem Basisjahr 2009 verringert

werden sollen.

zu 2) Relevante Verursacher

Im Rahmen des LRP Bonen-Nordbdgge 2013 wurden insbesondere die Daten von
Industrie, Hausbrand und Kleinfeuerungsanlagen sowie Verkehr ausgewertet. Der
Kfz-Verkehr auf der BAB 2 hat sich dabei fur die Bonener StralRe (BOEN) und die
Bdingholzstralle (BOEB) als relevanteste NO,-Emissionsquelle herausgestellt. Die
Emissionen durch den Autobahnverkehr sind unmittelbar durch gezielte Malinahmen

beeinflussbar.

zu 3) Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit

Die hier getroffenen MalRnahmen zur Luftreinhalteplanung unterliegen dartber hin-
aus auch dem Grundsatz der Verhaltnismafigkeit, auch ,VerhaltnismaRigkeits-
prinzip“ oder ,UbermaRverbot* genannt. Die MalRnahmen sind dabei zum einen in

ihrer Gesamtheit, also als MaRnahmenbiindel zu beurteilen, zum anderen aber auch

32



Bezirksregierung
Arnsberg

LRP Bdnen-Nordbdqgge 2013

in ihrer Wirkung gegeneinander abzuwagen. Je nach Intensitat des Eingriffs in be-
stehende Rechte ist es angezeigt, auch einzelne Mallnahmen insbesondere deren

Angemessenheit besonders zu begrinden.

Eingreifende Mal3inahmen erfordern immer eine gesetzliche Grundlage (,Vorbehalt
des Gesetzes"). Mal3nahmen, die Eingriffe in die Rechte Betroffener darstellen, stit-
zen sich auf die 88 47 und 48a BImSchG (i. V. m. 88 17, 24 und 40 BImSchG sowie
39. und 35. BImSchV), fiir verkehrliche Beschrankungen auch auf § 45 StVO.

Der MalRBhahmenkatalog enthélt Mittel, die zur Verbesserung der Luftqualitat im Ge-

meindegebiet beitragen, ohne einen Rechtseingriff vorzunehmen.

Das Verhaltnismagigkeitsprinzip fordert zum Schutz vor UbermafRigem Eingriff des

Staates, dass die gewahlten MalRnahmen

. geeignet,
] erforderlich und

. verhaltnismaRig im engeren Sinn, also zumutbar bzw. angemessen sind.

Geeignet sind die MaRnahmen, wenn sie zweckorientiert sind, also dem Erreichen
des angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktem Zusammenhang stehen. Die
ausgewahlten MalRRnahmen stehen allesamt in direktem Zusammenhang mit der
Verbesserung der Luftqualitat im Stadtgebiet. Ihre Anséatze sind unterschiedlich, die
Zielrichtung ist aber vorrangig auf die Reduzierung der Emission von Stickstoffdioxid

gerichtet. Sie sind somit geeignet i. S. d. VerhaltnismaRigkeitsprinzips.

Erforderlich ist eine Mallhahme dann, wenn kein milderes und gleich geeignetes
Mittel zur Verfigung steht. Fir den LRP Bonen-Nordbdgge 2013 wurden unter-
schiedliche, geeignete MalRhahmen festgelegt. Um den angestrebten Zweck, die
dauerhafte Senkung der NO,-Belastung unter den gesetzlichen Grenzwert, zu errei-
chen ist eine Abwagung innerhalb der Gruppe der geeigneten Mittel nicht zielflh-

rend.

Die geeigneten und erforderlichen Mal3ihahmen des LRP Bdnen-Nordbogge 2013

missen schliel3lich auch verhaltnisméRig im engeren Sinn sein, d. h. die durch die

rechtseingreifenden Mittel hervorgerufenen Belastungen durfen nicht deutlich aul3er
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Verhaltnis zu den erwarteten Erfolgen stehen. Sie missen vor diesem Hintergrund

fur die Betroffenen zumutbar und angemessen sein.

Im Rahmen der ,Ertiichtigung der bestehenden Larmschutzeinrichtung” (M 1) wurde
die Larmschutzeinrichtung erneuert und gleichzeitig erhéht, wodurch die Schad-
stoffimmissionen am Belastungsschwerpunkt durch die abschirmende Wirkung ver-

ringert werden.

Der MalRBhahmenkatalog des LRP Bonen-Nordbdgge 2013 beinhaltet zudem mit den
MalRnahmen M 2 und M 3 MalRBhahmen, die die Verkehrssituation auf der BAB 2 im

Bereich Bonen verbessern und verflissigen sollen.

Die Ertlichtigung der bestehenden Larmschutzeinrichtung (M 1) sowie die verkehrs-
verflissigenden Mallnahmen (M 2 und M 3) sind sowohl geeignet die Schadstoffbe-
lastung zu senken, als auch angemessen. Diese MaRnahmen waren im Rahmen der

Autobahnausbauplanungen der BAB 2 durch Stralien.NRW vorgesehen.

Die Malinahme M 4 wird zur ggf. erforderlichen weiteren Reduzierung vorhandener
Immissionen vorgesehen. Die Eignung und Verhaltnismafigkeit muss unter Berlck-
sichtigung des Pilotprojekts der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BAST) gepruft

werden.

Um das angestrebte Ziel der Grenzwerteinhaltung zu erreichen, ist es erforderlich,
dass die aufgefihrten Mal3hahmen gemeinsam wirken. Insofern reduziert sich die
Abwagung der Mittel hinsichtlich ihrer Erforderlichkeit auf ein Minimum. Die in Kapi-
tel 5.7.2 genannte ,Wirkungskontrolle* dient zudem der Absicherung von Prognose-

unsicherheiten (z. B. Entwicklung der Hintergrundbelastung).

5.4 Ablauf des Beteiligungsverfahrens

Auf der Grundlage des § 47 Abs. 5 und 5a BImSchG wurde der Entwurf des Luftrein-

halteplans Bonen-Nordbogge 2013 in das Beteiligungsverfahren gegeben:
Veroffentlichung im Amtsblatt Nr. 4 der Bezirksregierung Arnsberg: 26.01.2013

Der Luftreinhalteplan Bonen-Nordbdgge 2013 wurde in seiner Entwurfsfassung bei

der Gemeinde B6nen und der Bezirksregierung Arnsberg ausgelegt.
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Beginn der 6ffentlichen Auslegung: 28.01.2013
Ende der 6ffentlichen Auslegung: 27.02.2013
Ende der Frist flr das Einreichen von Stellungnahmen: 13.03.2013

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum LRP Bodnen-Nordbdgge 2013 sind

zwei Stellungnahmen erfolgt:

Gegenstand der Eingaben ist u. a. die Nichtberiicksichtigung der L 665 sowie der
K 42 auf die Belastungssituation. Hierzu ist festzuhalten, dass die Messstation in
Bdnen-Nordbégge mit ihrem Standort entlang der BAB 2 im voraussichtlich mit Stick-
stoffdioxid am starksten belasteten Bereich positioniert ist (2009: 44 ug/ms3, 2011: 40
pg/ms, zul. GW: 40 pg/m3).

Beide Strallen wurden bei der Auswertung beriicksichtigt, liegen aber nicht in rele-
vanter rdumlicher Nahe zu dem Messstandort. Sie sind im Bestand der Daten des

landesweiten Verkehrskataster vorhanden.

Des Weiteren wurde eine verkehrliche Entlastung des Bereichs Bonen-Nordbdgge
wahrend der Ausbauphase der BAB 2 durch weitrAumige Umfahrungen angemerkt,
mit dem Ergebnis, dass die Messwerte von 2010 und 2011 nicht als Bewertungs-
grundlage (siehe Kap. 4.2) herangezogen werden kénnten.

Der LRP Bonen-Nordbdgge 2013 geht davon aus, dass wahrend des Ausbaus der
BAB 2 eine hohere verkehrsbedingte Stickstoffdioxidbelastung vorhanden war, als

nach Abschluss des Ausbaus vorhanden ist.

Die Messstation bleibt zur Uberpriifung der Wirksamkeit der MalRnahmen weiterhin

bestehen.

Die Eignung der MaflRnahmen wurde im Kapitel 5.3 ,Abwagung der MalRBhahmen*

gepruft und erlautert.

Im Rahmen der Einwendungen wurde auch die Ergreifung weiterer geeigneter Mal3-
nahmen, wie z. B. ,geschwindigkeitsreduzierende Mal3nahmen“ gefordert. Bei zu
ergreifenden MalRnahmen ist immer die Verhaltnismafigkeit der MaRnahme u. a.
auch vor dem Hintergrund der Wirksamkeit der bereits festgelegten bzw. ergriffenen

Mal3nahmen zu priufen. Da von der Wirksamkeit des festgelegten Mal3nahmenpakets
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ausgegangen wird, wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der BAB 2 derzeit als

unverhaltnismafig angesehen.

Mit der Veroffentlichung im Amtsblatt Nr. 13 fir den Regierungsbezirk Arnsberg tritt
der Luftreinhalteplan Bonen-Nordbégge 2013 am 01.04.2013 in Kraft.

Der Plan ist Uber den Internetauftritt der Bezirksregierung Arnsberg

(www.bezreg-arnsberg.nrw.de) abrufbar.

5.5 Auswirkungen der MaBnahmen auf die La&rmbelastung

Mallnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat sollen auch die Auswirkungen auf
Larm im Sinne einer qualitativen Betrachtung bertcksichtigen. Eine Verbesserung
der Luftqualitat darf nicht mit einer Verschlechterung des Larmschutzes bezogen auf

die jeweiligen Grenzwerte einhergehen.

Nach einer qualitativen Abschatzung fihren die beschriebenen MaRnahmen zu kei-
ner wesentlichen Verschlechterung der Larmsituation im Plangebiet, besonders da
die MalRBhahme M 1 dem La&rmschutz dient. Erfahrungen aus anderen Luftreinhalte-
planen zeigen, dass durch MalRnahmen, die die Senkung des Verkehrsaufkommens
oder eine Verstetigung des Verkehrsflusses bewirken, grundsatzlich eine Verbesse-

rung der Larmsituation zu erwarten ist.

5.6 Vorgesehener Zeitplan

Die Einhaltung der Grenzwerte l&sst sich nur in Zusammenarbeit mit verschiede-
nen Partnern erreichen. Aufgrund der staatlichen Aufgabenverteilung, der Interes-
senlagen und der umweltpolitischen Méglichkeiten ist zur Realisierung des Luft-

reinhalteplans die Mitarbeit der bzw. des

. Gemeinde Bonen,

. Kreises Unna

. Verkehrsbetriebe,

. Polizei,

. Branchen-, Berufs- und Fachorganisationen aus der Wirtschaft und
. Interessensverbande der Bereiche Verkehr und Umwelt erforderlich.
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Der Zeitplan dieses Luftreinhalteplans ist so konzipiert, dass sich die Umsetzungs-
schritte der einzelnen Malinahmen nicht widersprechen, sondern sich vielmehr sinn-
voll erganzen. Darliber hinaus erfolgt die kontinuierliche Uberpriifung der MaRRnah-
menumsetzung und der Wirksamkeit der MaRnahmen in einem abgestimmten Zeit-

rahmen (s. Kap. 5.7.2 - Wirkungskontrolle).

5.7 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Vollzugskontrolle und einer Wirkungskontrol-
le zusammen. Mit einer periodisch durchgefihrten Erfolgskontrolle soll Uberprift
werden, ob die von verschiedenen Partnern in eigener Verantwortung umzusetzen-
den Malinahmen tatsachlich realisiert (= Vollzugskontrolle) und inwieweit die gesetz-

ten Ziele erreicht worden sind (= Wirkungskontrolle).

5.7.1 Vollzugskontrolle

Die Bestimmung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes der Mal3Bhahmen auf der
Vollzugsebene bedingt eine periodische Uberpriifung. Da sich die Rahmenbedingun-
gen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von Mallnhahmen verandern kénnen, ist
im Rahmen der maflRnahmenorientierten Wirkungskontrolle (s. Kap. 5.7.2) die Mog-
lichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kann beispielsweise eine
Anpassung des Mallnahmenkonzeptes im Rahmen einer Fortschreibung des Luft-
reinhalteplans bedeuten, oder aber auch der Wegfall bestimmter MalRnhahmen. We-
sentlich ist dabei, dass die Erkenntnisse der wirkungsorientierten Erfolgskontrolle
madglichst rasch und vollstandig fur eine Neubeurteilung des Handlungsbedarfs in
den verschiedenen Aktionsfeldern zur Verfigung stehen.

Die Bezirksregierung Arnsberg wird bei gegebenem Handlungsbedarf, Arbeits- bzw.
Projektgruppensitzungen durchfiihren und tber die Einschrankung bzw. Ausweitung

der durchzufiihrenden MalRhahmen entscheiden.

5.7.2 Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO,-Reduzierung zu Uberprtfen. Damit
ist es moglich, den Erfolg der getroffenen Malinahmen zu kontrollieren und gegebe-
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nenfalls die MalRnahmen anzupassen. Die Wirkungskontrolle besteht somit haupt-
sachlich darin, dass die Auswirkungen der verschiedenen Malinahmen auf die Luft-
qualitat laufend beobachtet werden. Hierzu wird das LANUV die Messungen weiter

durchfiihren.

Sollten die Ergebnisse der Wirkungskontrolle zeigen, dass mit der vollstdndigen
Umsetzung aller Malinahmen des Luftreinhalteplans nicht die prognostizierten Min-
derungseffekte erzielt werden, wird durch die Bezirksregierung Arnsberg die Projekt-
gruppe zur Entwicklung kurzfristig wirkender planunabhangiger MalRnahmen und ggf.

Fortschreibung des Luftreinhalteplans einberufen.
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6 Mdglichkeiten zur weiteren Luftqualitatsverbesserung

Fur eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Luftqualitatsstrategie sind Regelun-
gen auf europdischer Ebene erforderlich, die zu einer wirkungsvollen Minderung

insbesondere der Hintergrundbelastung fuhren.

Im Hinblick auf die weiterhin zu hohen Luftschadstoffwerte hat die EU-Kommission
nach Abschluss des CAFE-Prozesses (Clean Air for Europe) eine ,Thematische
Strategie zur Luftreinhaltung” erarbeitet, die im 6. Umwelt-Aktionsprogramm als lang-
fristige, integrierte Strategie fir die gesamte Luftreinhaltepolitik angekindigt worden
war. Mit dieser Strategie werden Umweltziele fir das Jahr 2020 vorgeschlagen. Ziel
ist es, die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub und Ozon, den Anteil von
Ubersauerten Waldflachen sowie von Flachen mit Uberhohtem Schadstoffeintrag
weiter zu vermindern. Es soll eine Luftqualitat erreicht werden, die keine erheblichen
negativen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt hat und

keine entsprechenden Gefahren verursacht.

Zur Umsetzung der Strategie kommen u. a. folgende (Kap. 6.1 — 6.8) neue Mal3nah-
men zur Verminderung der Luftschadstoffemissionen in Betracht:

6.1 Wegfall der staatlichen Férderung von Dieselkraftstoff

Die staatliche Foérderung des Diesels, bei dessen Verbrennung wesentlich mehr Rul
und Stickstoffdioxid freigesetzt wird, als bei bleifreiem Benzin, besteht aus einer

geringeren Besteuerung (47 statt 65,4 Ct/l)*.

Fir den Vielfahrer bestehen dadurch, den Bemihungen der Luftreinhalteplanung
zuwiderlaufend, Anreize bei der Kfz-Wahl auf die Dieseltechnologie zu setzen. Gera-
de bei hohen jahrlichen Laufleistungen hat das Diesel-Kfz gegentiber dem Benziner

einen monetaren Vorteil fir den Verbraucher.

Die erhohte Feinstaubkonzentration im Abgas der Selbstziindungsmotoren
(20 ug/m3), kann durch effiziente Partikel-Filtersysteme kompensiert werden. Diese

koénnen fur viele Fahrzeugarten und Modelle nachgertistet werden.

“ http://Iwww.greenpeace.de/fileadmin/gpd/user_upload/themen/energie/Greenpeace_Subventionsstudie_final.pdf
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Abgesehen von den dieseltypischen Partikelemissionen stellen die aufgrund des
Verbrennungsverfahrens relativ hohen Stickstoffoxid-Emissionen der Dieselmotoren
das grof3te Problem dar. Diesel-Kfz stof3en im Vergleich zu den Benzinern ein Vielfa-

ches an Stickstoffoxiden aus.

NOx-Emissionen und Geschwindigkeitsverlauf
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(15) Abb. 6.1/1: kumulierte NOx-Emissionen von zwei Diesel-Pkw im Vergleich mit einem Otto-Pkw in
einem Autobahnzyklus, der bis 160 km/h reicht**

Ein Blick auf die Abbildung 6.1/1 macht deutlich, dass die NOx-Emissionen der Die-

sel-Pkw diejenigen des Otto-Pkw um mehr als eine Groéf3enordnung tberschreiten.

Mit dem Verzicht auf eine gleichwertige MineralOlsteuer bzw. Energiesteuer, durch
deren Preisregulierung der Bund eine richtungsweisende positive Anderung bewirken
konnte, setzt der Gesetzgeber eindeutig auf die Dieseltechnologie im Kfz-Bereich.
Damit erzielt er eine entsprechende Lenkungsfunktion bei der Kaufentscheidung der
Autofahrer, die den Bemuhungen zur Luftreinhalteplanung im Hinblick auf PMio und

NO, entgegensteht. Wegen dieser negativen Auswirkungen auf die Umwelt sollte die

“ http://Iwww.poel-tec.com/diesel_abgaswerte/diesel_abgaswerte_19.php
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ErmafRigung des Dieselsteuersatzes aufgehoben und auf das Niveau des Benzins-

teuersatzes angehoben werden.

6.2 Besteuerung von Dienstwagen — falsche Anreize

Die pauschale Besteuerung fur die private Nutzung von Dienstwagen erfolgt derzeit
monatlich, im Rahmen der Einkommenssteuer, in Héhe von 1 % des Listenpreises
des Fahrzeugs bei Erstzulassung, als geldwerter Vorteil. Dies ist fur Unternehmen
ein Anreiz, einen Teil des Gehalts an den Arbeitnehmer in Form von einem Dienst-
wagen auszuzahlen. Das Dienstwagenprivileg fordert den Pkw als Verkehrsmittel
und tragt zu den Umweltbelastungen des Stral3enverkehrs bei. Die private Nutzung
der Dienstwagen, insbesondere der Dienstfahrzeuge mit Dieselmotor, sollte deshalb
hoher besteuert und wie z. B. in Grol3britannien nach den CO,-Emissionen differen-

ziert werden.

6.3 Starkerer Ausbau des OPNV einschlieRlich finanzieller Unter-
stlitzung

18,5 Millionen deutsche Burger pendeln taglich mit einem Pkw zur Arbeit, viele von

ihnen fahren allein.

Diese Menge an Fahrzeugen stellt eine grof3e Belastung nicht nur fir das StralRen-
verkehrsnetz, sondern auch fir die Umwelt dar. Gerade in Ballungsraumen fuhrt der
hohe Anteil an Individualverkehr (meist Berufspendler) zu regelmal3igem Chaos auf

den Straf3en und zu hohen Luftverunreinigungen.

Der offentliche Personennahverkehr bietet sich als sinnvolle Alternative an, da er
wesentliche Standorte erreichen kann und dabei wesentlich zur Schadstoffreduzie-
rung beitragt - theoretisch. In der Praxis sieht es leider oft anders aus. Uberfiillte
Regionalziige und StraRenbahnen sowie Verspéatungen tragen nicht gerade dazu
bei, den Modal Split zu Gunsten des OPNV zu verandern. Hinzu kommen Kiirzungen
finanzieller Mittel fur den OPNV; an einen Ausbau oder eine Verbesserung des An-

gebotes ist vor diesem Hintergrund nicht zu denken.

Dabei hat der OPNV im Vergleich zum MIV drei wesentliche Vorteile: Die hohere

Kapazitat, der geringere Flachenverbrauch sowie der geringere Schadstoffausstol3
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(bez. auf Personenkilometer). Insbesondere aus Grinden der Luftreinhalteplanung
und der Reduzierung der Schadstoffbelastung in Ballungsraumen ist dem Ausbau
und der Attraktivitatssteigerung des OPNV deshalb ein besonderes Gewicht beizu-

messen.

Zur Umsetzung derartiger MalBhahmen muissen Regelungen auf Landesebene ge-
troffen werden, die es auch Kommunen, die einem Haushaltssicherungskonzept

unterstehen, ermdglicht Mal3nahmen kurzfristig und konsequent zu realisieren.

Zur Umsetzung weitergehender Malinahmen sollte den Stadten zusatzliche finanziel-
le Unterstitzung fur Infrastrukturmalnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte nach
der EU-Luftqualitatsrichtlinie gewahrt werden. Ohne diese wird zum Beispiel die
Finanzierung eines entsprechenden OPNV-Angebotes, das die Ziele der Luftreinhal-
teplanung nachhaltig unterstitzt, aufgrund der Haushaltslage der Kommunen, an

enge Grenzen stol3en.

6.4 Verscharfung der Emissionshéchstmengen-Richtlinie (National
Emission Ceilings-Richtlinie, 2001/81/EG) - NEC-Richtlinie

Die NEC-Richtlinie ist ein Instrument des 6. Umweltaktionsprogramms der EU und
wurde gemeinsam mit der Richtlinie Uber den Ozongehalt in der Luft durch die
39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in nationa-
les Recht umgesetzt. Sie erweitert die bisherigen Konzepte zur Einhaltung hoher
Luftqualitatsstandards (Luftqualitatsrichtlinien und Richtlinien mit Anforderungen zur
Emissionsbegrenzung bei stationdren und mobilen Quellen sowie Produkten), um
einen dritten Weg der Gesamtbegrenzung der nationalen Emissionsfrachten. Jeder
Mitgliedstaat muss hierzu ein Nationales Programm zur Verminderung der Schad-
stoffemissionen erarbeiten und Mal3hahmen zur Einhaltung der NEC’s der Européi-

schen Kommission melden.

Die NEC-Richtlinie legt nationale Emissionshéchstmengen, u. a. fir den Luftschad-
stoff Stickstoffoxid (NOx) fest, die nach dem Jahr 2010 nicht mehr Gberschritten wer-
den durfen. Die notwendigen NOx-Minderungen sollen teils im Verkehrsbereich, teils

bei industriellen Anlagen erbracht werden.
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Die EU-Kommission will im Jahr 2013 eine Fortschreibung der NEC-Richtlinie bis
zum Jahr 2020 vorschlagen. Neben neuen nationalen Emissionsobergrenzen fir die
bisher geregelten Stoffe wird erwogen, auch fur PM; s nationale Emissionsobergren-

zen festzulegen.

6.5 Vorziehen der verbindlichen Einfihrung der Euro-6-Norm

Die EU Kommission hat mit der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 die verbindliche Ein-
fuhrung der Norm Euro 6 ab 1. September 2014 fur die Typzulassung und ab
1. Januar 2015 fur die Zulassung und den Verkauf von neuen Fahrzeugtypen (Pkw

und leichte Nutzfahrzeuge) beschlossen.

Da die technischen Moglichkeiten fur eine durchgreifende Minderung sowohl der
Partikel- als auch der Stickstoffoxid-Emissionen schon jetzt existieren, sollte die Frist

fur die verbindliche Einfihrung der Euro 6-Norm vorgezogen werden.

Weil auch fur schwere Nutzfahrzeuge die techn. Méglichkeiten gegeben sind, sollten

fur diese ebenfalls schnellstméglich eine verbindliche Regelung getroffen werden.

6.6 Forderung der Nachriistung von SCRT®-Filtersystemen im Be-
reich der OPNV-Flotten

Unter SCRT® *° (Selective Catalytic Reduction Technology) versteht man eine Tech-
nologie zur Minimierung von Stickstoffoxiden (NOx), RulR3partikeln (PM), Kohlenwas-

serstoffen (HC) und Kohlenmonoxiden (CO) in den Abgasen von Dieselmotoren.

Durch das SCRT®-System kénnen Feinstaubpartikel und Stickstoffoxid-Emissionen
um bis zu 90 % reduziert werden. Im Einzelnen wird die Feinstaubpartikelmasse um
mindestens 30 %, die Feinstaubpartikelanzahl um tber 80 % und Stickstoffoxide um

bis zu 90 % reduziert.

Die Nachristung ist effektiv, aber kostspielig. Deshalb bedarf die Nachriistung von

SCRT®-Filtersystemen im Bereich der OPNV-Flotten der &ffentlichen Férderung.
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6.7 Ausweitung des Mautsystems fur Lkw

Ab August 2012 gilt fur Lkw auch auf vielen Bundesstral3en eine Mautpflicht. Diese
Ausweitung der Lkw-Maut auf vierspurige Bundesstral3en wurde vom Bundeskabinett

beschlossen.

Mit der MalRBnhahme soll verhindert werden, dass Lkw-Fahrer gut ausgebaute Bun-
desstral3en nutzen, um die mautpflichtige Autobahn zu umgehen. Bei der Auswei-
tung sind insbesondere geeignete BundesstralRen mit erhéhtem Transitaufkommen

innerhalb der Umweltzonen zu bericksichtigen.

6.8 Reduktion von Schiffsemissionen und Begrenzung der Binnen-
schiffsemissionen, Regelungen fir kleine Feuerungsanlagen
(< 50 MW)

Diese Themen hat die EU aufgegriffen, z. B. laufen Gesprache mit der IMO (Interna-
tional Maritime Organization) zu Schiffemissionen, Ergebnisse liegen aber noch nicht
vor. Ebenso ist es noch nicht gelungen, Regelungen zur Begrenzung der Binnen-
schiffsemissionen sowie Regelungen zur Emissionsminderung bei kleinen Feue-
rungsanlagen (< 50 MW) durchzusetzen. An dieser Stelle besteht dringender Hand-
lungsbedarf auf Seiten der EU.
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7 Zusammenfassung

Ursachlich fur die Aufstellung des LRP Bonen-Nordbodgge 2013 ist die im Jahr 2009
gemessene Grenzwertlberschreitung des NO,-Jahresmittelwertes (inkl. Toleranz-

marge) am Messstandort BOEN in der Bonener Stral3e 12 in Bénen-Nordbdgge.

Als Hauptverursacher der Stickstoffdioxidbelastung am Messstandort BOEN wurde
der Kfz-Verkehr auf der BAB 2 ermittelt. Dementsprechend wurden im Rahmen die-
ses Luftreinhalteplans Mal3hahmen zur Verkehrsverflissigung und sonstige Mal3-
nahmen festgelegt, die die NO,-Belastung durch diesen Hauptemittenten wirkungs-

voll senken sollen.

Die voraussichtliche Entwicklung der Belastung im LRP-Gebiet Bonen-Nordbbdgge
sieht so aus, dass durch die ergriffenen Malinahmen, der natlrlichen Fahrzeugent-
wicklung und dem Sinken der Hintergrundbelastung der NO,-Wert bis zum Jahr 2015

unter den Grenzwert sinkt.

Eine erhodhte Belastung durch Feinstaub wurde in Bonen nicht nachgewiesen, so
dass die MalBhahmen in erster Linie auf eine Stickstoffdioxidminderung ausgelegt
sind. Nichtsdestotrotz bewirken MalRnahmen zur Reduzierung der NO,-Belastung

ggf. auch eine Reduzierung der Feinstaubbelastung.

Darlber hinaus steht auch auf3er Frage, dass nur durch das Zusammenwirken einer
Vielzahl von MalRBhahmen auf lokaler, regionaler, nationaler und internationaler Ebe-

ne eine nachhaltige Lésung der lufthygienischen Probleme erzielt werden kann.

Der Luftreinhalteplan Bonen-Nordbdgge 2013 tritt am 01. April 2013 in Kraft und ist
auf der Internetseite der Bezirksregierung Arnsberg (www.bezreg-arnsberg.nrw.de)

einsehbar.
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Anhang 2: Glossar

Analysator

Anlagen

anthropogen

Basisniveau

Beurteilung

Emissionen

Emissionserklarung

Emissionskataster

Emissionswerte

Emissionsdaten

Epidemiologische
Untersuchungen
EURAD

Exposition

Feinstaub

Messgerat zur Messung von Immissionskonzentrationen in der Luft

sind ortsfeste Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen, sonstige Gebaude
und andere mit dem Grund und Boden auf Dauer fest verbundene Gegen-
stéande. Ferner gehéren dazu alle ortsveranderlichen, technischen Einrich-
tungen wie Maschinen, Gerate, Fahrzeuge und Grundstiicke ohne besonde-
re Einrichtungen, sofern dort Stoffe gelagert oder Arbeiten durchgefihrt
werden, die Emissionen verursachen kénnen; ausgenommen sind jedoch
offentliche Verkehrswege.

bezeichnet alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte oder Hergestellte

ist die Schadstoffkonzentration, die in dem Jahr zu erwarten ist, in dem der
Grenzwert in Kraft tritt und aul3er bereits vereinbarten oder aufgrund beste-
hender Rechtsvorschriften erforderlichen Mal3hahmen keine weiteren Mal3-
nahmen ergriffen werden.

Alle Verfahren zur Messung, Berechnung, Vorhersage oder Schatzung der
Schadstoffwerte in der Luft

sind Luftverunreinigungen, Gerdusche, Licht, Strahlen, Warme, Erschiitte-
rungen und &hnliche Erscheinungen, die von einer Anlage (z. B. Kraftwerk,
Mullverbrennungsanlage, Hochofen) ausgehen oder von Produkten (z. B.
Treibstoffe, Kraftstoffzusétze) an die Umwelt abgegeben werden.

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger Anlagen gem. der
4. BImSchV (Uber aktuelle Emissionsdaten an die zustdndige Uberwa-
chungsbehdrde; erfolgt im Vierjahresrhythmus

ist die rAumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen (Anlagen und
Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt Angaben Uber Art, Menge,
raumliche und zeitliche Verteilung und die Ausbreitungsbedingungen von
Luftverunreinigungen. Hierdurch wird sichergestellt, dass die fir die Luftver-
unreinigung bedeutsamen Stoffe erfasst werden. Regelungen hierzu enthalt
die 5. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG.

sind im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festgesetzt. Dabei handelt
es sich um Werte, deren Uberschreitung nach dem Stand der Technik
vermeidbar ist; sie dienen der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwir-
kungen durch dem Stand der Technik entsprechende Emissionsbegrenzun-
gen. Von den Emissionsbegrenzungen kommen in der Praxis im Wesentli-
chen in Frage: zulassige Massenkonzentrationen und -stréme sowie zulas-
sige Emissionsgrade und einzuhaltende Geruchsminderungsgrade.

Angaben Uber Art, Menge, raumliche und zeitliche Verteilung von Emissio-
nen aus einer Anlage

Untersuchung der Faktoren, die zu Gesundheit und Krankheit von Individu-
en und Populationen beitragen

Europdaisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell des Rheinischen Institu-
tes fur Umweltforschung (RIU) an der Universitat zu Kaoln.

Ausgesetzt sein von lebenden Organismen oder Gegenstanden gegeniber
Umwelteinfliissen

(Particulate Matter - PM) Luftgetragene Partikel definierter GréRe. Sie
werden nur bedingt von den Schleimhauten in Nase und Mund zuriickgehal-
ten und kénnen je nach GréRe bis in die Hauptbronchien oder Lungenblas-
chen vordringen. S. auch PMyq
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Gesamthintergrund

genehmigungsbeduirfti-
ge Anlagen

Grenzwert

Hintergrund

Hintergrundniveau

Hintergrundstation

Hochwert

IMMIS™"

Immissionen

Immissionsbelastung
Immissionsgrenzwert

Immissionskataster

Jahresmittelwert

Langzeit-Exposition

ist das Immissionsniveau, das sich in einer Stadt ohne direkten Einfluss
lokaler Quellen ergibt (bei hohen Kaminen innerhalb von ca.5km, bei
niedrigen Quellen innerhalb von ca. 0,3 km; diese Entfernung kann - z. B.
bei Gebieten mit Wohnraumbeheizung - kleiner oder - z. B. bei Stahimuhlen
- grofRer sein).

Bei dem Gesamthintergrundniveau ist das regionale Hintergrundniveau
einbezogen. In der Stadt ist der Gesamthintergrund der stadtische Hinter-
grund, d. h. der Wert, der in Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster
Umgebung ermittelt wiirde. In landlichen Gebieten entspricht der Gesamt-
hintergrund in etwa dem regionalen Hintergrundniveau.

sind Anlagen, die in besonderem Mal3e geeignet sind, schadliche Umwelt-
einwirkungen oder sonstige Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche
Belastigungen fiir die Nachbarschaft oder die Allgemeinheit herbeizufihren.
Die genehmigungsbedurftigen Anlagen sind im Anhang der 4. BImSchV
festgelegt.

ist einen Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse mit dem Ziel
festgelegt wird, schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit
und / oder die Umwelt insgesamt zu vermeiden, zu verhiten oder zu verrin-
gern, und der innerhalb eines bestimmten Zeitraums erreicht werden muss
und danach nicht Giberschritten werden darf.

vgl. auch ,Hintergrundniveau*

ist die Schadstoffkonzentration in einem groReren MafRstab als dem Uber-
schreitungsgebiet. Es handelt sich hierbei um das gro3raumige Immissions-
niveau ohne direkten Einfluss lokaler Quellen

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes) die Aufgrund
ihres Standortes Messwerte liefert, die reprasentativ fir die Bestimmung des
Hintergrundniveaus sind.

ist neben dem Rechtswert ein Bestandteil der Koordinaten im Gaul3-Kriiger-
Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des Punktes zum Aquator an.

landesweites kommunales Luftschadstoffscreening in NRW nach aktuellen
EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist ein Computerprogramm, das in der
Lage ist, die Konzentration von Stickstoffdioxid und Feinstaub mit relativ
geringem Aufwand rechnerisch zu ermitteln.

sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Atmosphare und
Sachguter einwirkende Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen,
Licht, Warme, Strahlen. Gemessen wird die Konzentration eines Schadstof-
fes in der Luft, bei Staub auch die Niederschlagsmenge pro Tag auf einer
bestimmten Flache.

Mald der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen
vgl. Grenzwert

Raumliche Darstellung der Immissionen innerhalb eines bestimmten Gebie-
tes, unterteilt nach Spitzen- und Dauerbelastungen. Immissionskataster
bilden eine wichtige Grundlage fir Luftreinhalteplane und andere Luftrein-
haltemalRnahmen.

ist das arithmetische Mittel der giltigen Stundenmittelwerte eines Kalender-
jahres (soweit nicht anders angegeben).

Aussetzung des Korpers gegeniber Umwelteinflissen Uber einen langeren
Zeitraum
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Luft

Luftreinhalteplane

Luftverunreinigungen

LUQS

mesoskalig

nicht genehmigungsbe-
durftige Anlagen

NO,- Grenzwert

Offroad-Verkehr

Passivsammler

Plangebiet
PM, / Feinstaub

PMy - Exposition

Rechtswert

Referenzjahr

Regionales
Hintergrundniveau

ist die Luft der Troposphdare mit Ausnahme der Luft an Arbeitsplatzen.
(Gebrauch in Luftreinhalteplanen)

sind gemal § 47 Abs. 1 BImSchG von den zustandigen Behdrden zu erstel-
len, wenn die Immissionsbelastung die Summe aus Grenzwert und Tole-
ranzmarge Uberschreitet. Ziel ist - mit zumeist langfristigen MaRnahmen -
die Grenzwerte ab den in der 22. BImSchV bzw. 39. BImSchV angegebenen
Zeitpunkten nicht mehr zu dberschreiten und dauerhaft einzuhalten
(8 47 Abs. 2 BImSchG).

sind Veréanderungen der naturlichen Zusammensetzung der Luft, insbeson-
dere durch Rauch, Ruf3, Staub, Gase, Aerosole, Dampfe, Geruchsstoffe
0. 4. Sie kdnnen bei Menschen Belastungen sowie akute und chronische
Gesundheitsschadigungen hervorrufen, den Bestand von Tieren und Pflan-
zen geféahrden und zu Schaden an Materialien fihren. Luftverunreinigungen
werden vor allem durch industrielle und gewerbliche Anlagen, den StralRen-
verkehr und durch Feuerungsanlagen verursacht.

ist das Luftqualitatsiiberwachungssystem des Landes NRW, das die Kon-
zentrationen verschiedener Schadstoffe in der Luft erfasst und untersucht.
Das Messsystem integriert kontinuierliche und diskontinuierliche Messungen
und bietet eine umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren theoretischen Handha-
bung verschiedene Skalenbereiche bzw. GréRenordnungen definiert, auf
denen atmosphéarische Phanomene betrachtet werden. Mesoskalige atmo-
sphérische Phanomene haben dabei eine horizontale Erstreckung zwischen
2 und 2.000 Kilometern.

Alle Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgefuhrt sind o. fur die in der
4. BImSchV bestimmt ist, dass fiir sie eine Genehmigung nicht erf. ist.

vgl. Grenzwert

ist der Verkehr auf nicht 6ffentlichen Stralen, z. B. Baumaschinen, Land-
und Forstwirtschaft, Gartenpflege und Hobbys, Militar.

Kleine mit Absorbermaterial gefillte Réhrchen, die ohne Pumpen Schadstof-
fe aus der Luft Uber die natlrliche Ausbreitung und Verteilung (Diffusion)
aufnehmen und anreichern. Sie werden in kleinen Schutzgehausen mit einer
Aufh@ngevorrichtung z. B. an Laternenpféhlen montiert.

besteht aus dem Uberschreitungsgebiet und dem Verursachergebiet.

sind die Partikel, die einen GréRenselektierenden Lufteinlass passieren, der
fur einen aerodynamischen Durchmesser von 10 um eine Abscheidewirk-
samkeit von 50 % aufweist. Der Feinstaubanteil im GroRRenbereich zwischen
0,1 und 10 um ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung, weil Partikel
dieser Grolie mit vergleichsweise hoher Wahrscheinlichkeit vom Menschen
eingeatmet und in die tieferen Atemwege transportiert werden.

Das den Partikeln (PMy,) Ausgesetztsein.

ist neben dem Hochwert ein Bestandteil der Koordinaten im Gaul3-Kriiger-
Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des Punktes vom nachsten
Mittelmeridian an.

Bezugsjahr

ist das Belastungsniveau, von dem in Abwesenheit von Quellen innerhalb
eines Abstands von 30 km ausgegangen wird. Bei Standorten in einer Stadt
wird beispielsweise ein Hintergrundniveau angenommen, das sich ergébe,
wenn keine Stadt vorhanden wére
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RuR

Schadstoff

Schwebstaub

SCRT-Filter

Stand der Technik

Stickstoffdioxid

Stick(stoff)oxide

Strategische
Umweltprifung (SUP)

TA Luft

sind feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem Kohlenstoffgehalt,
die bei unvollstandiger Verbrennung entstehen.

ist jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft emittierte Stoff, der
schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und /oder die
Umwelt insgesamt haben kann.

Feste Teilchen, die abhangig von ihrer GréRe nach Grob- und Feinstaub
unterteilt werden. Wéahrend die Grobstaube nur fur kurze Zeit in der Luft
verbleiben und dann als Staubniederschlag zum Boden fallen, k&nnen
Feinstaube langere Zeit in der Atmosphéare verweilen und dort Gber grof3e
Strecken transportiert werden. Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der
Partikel ist die TeilchengroRe. Schwebstaub hat eine Teilchengrdf3e von
etwa 0,001 bis 15 pm. Unter 10 um Teilchendurchmesser wird er als PMg,
unter 2,5 um als PM,s und unter 1 pm als PM; bezeichnet. Staub stammt
sowohl aus natiirlichen wie auch aus von Menschen beeinflussten Quellen.
Staub ist abhangig von der GréRe und der ihm anhaftenden Stoffe mehr
oder weniger gesundheitsgefahrdend.

Das SCRT®-System (Selective Catalytic Reduction Technology) ist eine
Kombination aus CRT -Filter und SCR-Katalysator.

Zusatzlich zu den bereits im CRT®-System zurUckgehaltenen Schadstoffen
reduziert das SCR-System mit Hilfe von AdBlue™ die giftigen Stickoxide
(NOx).

ist der Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen, der die praktische Eignung einer MalBhahme zur Begren-
zung von Emissionen gesichert erscheinen lasst.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere vergleich-
bare Verfahren, Einrichtungen oder Betriebsweisen heranzuziehen, die im
Betrieb mit Erfolg erprobt worden sind.

in héheren Konzentrationen stechend-stickig riechendes Reizgas, fir das
aufgrund seiner gesundheitsschadigenden Wirkung Grenzwerte aufgestellt
wurden.

Beim Verbrennen des Stickstoffs der Luft in Anlagen oder Motoren entste-
hen Stickoxide. Diese bestehen im Wesentlichen aus einer Mischung aus
Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid, wobei das Verhdltnis dieser beiden
Gase zueinander je nach Entstehungsvorgang (z. B. in Otto-Motoren und
Dieselmotoren) unterschiedlich ist. In weiteren chemischen Reaktionen in
der Atmosphére wird Stickstoffmonoxid mit Ozon zu Stickstoffdioxid umge-
setzt. Wahrend bei Emissionsdaten die Summe der Stickoxide relevant ist
und berechnet wird, bendtigt die Einschatzung der Luftqualitét insbesondere
den Gehalt des gesundheitsschadlichen Stickstoffdioxids.

Systematisches Prifungsverfahren mit dem Umweltaspekte bei strategi-
schen Planungen untersucht werden

ist eine normkonkretisierende und auch eine ermessenslenkende Verwal-
tungsvorschrift der Bundesregierung zum BImSchG.

Sie gilt fur genehmigungsbediirftige Anlagen und enthalt Anforderungen
zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen.
Fir die zustandigen Behorden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nach-
traglichen Anordnungen nach § 17 und bei Ermittlungsanordnungen nach
88 26, 28 und 29 BImSchG bindend; eine Abweichung ist nur zulassig,
wenn ein atypischer Sachverhalt vorliegt oder wenn der Inhalt offensichtlich
nicht (mehr) den gesetzlichen Anforderungen entspricht (z. B. bei einer
unbestreitbaren Fortentwicklung des Standes der Technik).

Bei behordlichen Entscheidungen nach anderen Rechtsvorschriften, insbe-
sondere bei Anordnungen gegenuber nicht genehmigungsbedirftigen
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Toleranzmarge

Toxikologische
Untersuchungen

Uberschreitungsgebiet

Umweltzone

Verursachergebiet

Wert

Anlagen, kdnnen die Regelungen der TA Luft entsprechend herangezogen
werden, wenn vergleichbare Fragen zu beantworten sind.

Diesem Bericht liegt die TA Luft von 1986 zu Grunde. Die TA Luft besteht
aus vier Teilen: Teil 1 regelt den Anwendungsbereich, Teil 2 enthalt allge-
meine Vorschriften zur Reinhaltung der Luft, Teil 3 konkretisiert die Anforde-
rungen zur Begrenzung und Feststellung der Emissionen, und Teil 4 betrifft
die Sanierung von bestimmten genehmigungsbedurftigen Anlagen (Altanla-

gen).

ist der zeitlich gestaffelte Prozentsatz des Grenzwerts, um den dieser unter
den in der 39. BimSchV festgelegten Bedingungen Uberschritten werden
darf. Mit Erreichen der Zieljahre fur die Grenzwerte fur Feinstaub (PMyo) in
2005 und Stickstoffdioxid in 2010 wird die Toleranzmarge fiir diese beiden
Luftschadstoffe aufgehoben.

Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende Organismen.

ist das Gebiet, fiir das wegen der messtechnischen Erhebung der Immissi-
onsbelastung und / oder der rechnerischen Bestimmung (Prognoseberech-
nung in die Flache) von einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der
Summe aus Grenzwert + Toleranzmarge auszugehen ist.

definierter Bereich, in dem zum Schutz der Umwelt nur Kfz, die eine be-
stimmte Emissionsnorm einhalten, fahren dirfen

ist das Gebiet, in dem die Ursachen fir die Grenzwert- bzw. Summenwert-
tiberschreitung im Uberschreitungsgebiet gesehen werden. Es bestimmt
sich nach der Ursachenanalyse und aus der Feststellung, welche Verursa-
cher fur die Belastung im Sinne von § 47 Abs. 1 BImSchG mitverantwortlich
sind und zu Minderungsmaf3nahmen verpflichtet werden kénnen.

stellt die Konzentration eines Schadstoffs in der Luft 0. die Ablagerung eines
Schadstoffs auf bestimmten Flachen in einem bestimmten Zeitraum dar.
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Anhang 3: Abklrzungsverzeichnis

Abb.
BImSchG
BImSchV
Bus

DTV

EEV
EG/EU
HuK

Kfz

Kfz urban

Kfz lokal

Krad

INfz
LANUV
Lkw

LRP
LUQS
MIV
MKULNV

NRW
OPNV
Pkw
sNfz
sNoB
SPNV
SUP
Tab.
TA Luft
UBA
LASAT
NEC

Abbildung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Busse

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Enhanced Environmentally Friendly Vehicle

Europaische Gemeinschaft/Européaische Union

Hausbrand & Kleinfeuerungen

Kraftfahrzeug

Beitrag des StraRenverkehrs, der nicht unmittelbar in dem untersuchten
Straf3enabschnitt fahrt

lokaler StraBenverkehr, Verursacheranteile in Summe von Pkw, sNoB,
Bus, INfz, Krad

Motorrader

leichte Nutzfahrzeuge

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
Lastkraftwagen

Luftreinhalteplan

Luftqualitats-Uberwachungs-System

motorisierter Individualverkehr

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Ver-
braucherschutz NRW

Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personen-Nahverkehr

Personenkraftwagen

schwere Nutzfahrzeuge

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse
Schienenpersonennahverkehr

Strategische Umweltpriifung

Tabelle

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft
Umweltbundesamt

Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport

Richtlinie Uber nationale Emissionshochstmengen fir bestimmte Luft-

schadstoffe
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Stoffe, Einheiten und MessgréRRen

Fzkm/a

NO

NO,

NOx

PM

PM, s/ PMyg

ug/m’
kg/a
t/a
kt/a

Fahrzeugkilometer pro Jahr

Stickstoffmonoxid

Stickstoffdioxid

Stick(stoff)oxide

Particulate Matter (Partikel bzw. Feinstaub)

Partikel (Particulate Matter) mit einem Korngroé3endurchmesser von
maximal 2,5 pm (PM,s) bzw. 10 pm (PMy)

Mikrogramm (1 millionstel Gramm) pro m?; 1076 g/m®
Kilogramm (tausend Gramm) pro Jahr
Tonnen (million Gramm) pro Jahr

Kilotonnen (milliarde Gramm) pro Jahr
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(3

Anhang 4. Ansprechpartner / Kontakte

Bezirksregierung Arnsberg
Seibertzstralle 1
59821 Arnsberg

Gemeinde BOnen

Am Bahnhof 7
59199 Bdnen
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